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Uvod ~ Predslov

Predlozené publikacia/u¢ebnd pomécka vznikla s cielom zaplnit medzeru v oblasti
zakladov tedrie urbanistickej tvorby na Slovensku a na slovenskych skolach architektury.
Sucasne ma ambiciu poukazat na vyznam urbanistickej tvorby pre formovanie kvalitného
prostredia nasich miest cez sledovanie elementarnych zdsad a principov tvorby mesta.

Nazov publikacie cielene uplathuje i v urbanistickej dimenzii pojem architektura.

A to z niekolkych dévodov. Chce tym podciarknut nezastupitelnu rolu architekta

pri tvorbe urbannych $truktur, zdéraznit neoddelitelnost dimenzie mesta a jeho
casti od architektury jednotlivych objektov a z edukaéného hladiska poukazat na isté
paralely principov urbanistickej a architektonickej tvorby. Poukazat na nevyhnutnost
tvorivej zlozky pri formovani urbanistickych struktur, na potrebu trojdimenzionalneho
kreovania mesta a jeho casti, ktoré sa viazuca sa na kvalitu jeho verejnych priestorov
a kvalitu urbanneho/obytného prostredia.

Architektura mesta - urbanisticka tvorba ma pre stéasny rozvoj a transformaciu
urbannych struktur a kvalitu mestského Zivota zdsadny vyznam. Predstavuje délezity

a nenahraditelny priese¢nik medzi planovanim a architekturou. Je zhmotnenou
verejnou politikou - priemetom stratégii a koncepcii rozvoja mesta, ktoré su formované
odbornikmi, verejnou spravou i predstavami samotnych obyvatelov do uzemia.
Zakladnym principom urbanistickej tvorby v suc¢asnosti je udrzatelny rozvoj, ktory je
zalozeny najma na doplihani a transformacii existujicej $truktury, na vytvarani systému
kvalitnych verejnych priestorov, mesta prepojeni a kratkych ,.ciest”, mesta funkénych
~susedstiev”, mesta zmiesanej a bohatej skaly funkcii, stavebnych foriem, diferencovanej
hustoty urbanistickej struktury a prirodnych prvkov, teda faktorov, ktoré postihuju

na formovani imidzu mesta, sleduje realnost a realizovatelnost zamerov predstavitelov
verejnej spravy a investorov, sleduje prepojenie verejného prospechu a trhu. Jej ulohou
je i napravat chyby predchadzajuceho rozvoja miest spésobenych predchadzajucim
systémom planovania. Urbanisticka tvorba je spata predovietkym

s tvorbou pre ludi.

Urbanisticka tvorba je v su¢asnosti zamerana na Siroku skalu problémov a tém: od
renovacie a formovania hierarchie mestskych centier, transformaciu brownfields, obnovu
historickych jadier, revitalizaciu sidlisk, na program rozvoja mestskych periférii, vytvaranie
funkénych ,,susedstiev” - mestskych stvrti, po koncepciu efektivnej dopravy, ¢i systém
verejnych priestorov a mestskej zelene. Urbanisti musia pracovat s réoznymi stratégiami,
koncepciami, pristupmi a realiza¢nymi akciami. Musia pracovat v time Sirokej
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$kaly odbornikov architektov, krajinnych a zdhradnych architektov, sociolégov,
geografov, ekondmov... Povazovali sme za vhodné zamerat sa v ramci tejto
narocnej témy na jej zdkladnu abecedu, ktora ma vytvorit bazu pre jej dalsie
a komplexnejsie postihnutie.

Uéebnica/Skripta/u¢ebna pomécka si uréené najma $tudentom bakalarskeho stupha
studia odboru architektura a urbanizmus, pre predmety viazuce sa na problematiku
urbanistickej tvorby, na jej typologické principy v jej charakteristickej mierke - mierke
urbanistickych struktur mesta a jeho casti. Vzhladom na zacielenie ucebnice najméa na
$tudentov nizsich ro¢nikov, teda tych, ktory sa s problematikou urbanistickej tvorby

len zoznamuju , autori prisposobili jazyk a formu spracovania.

Publikacia je koncipovana vo forme lexikonu, teda vo forme, ktora ma zabezpedit
prehladnost a lahku orientaciu v problematike. Nadvazuje tak na rad publikacii

vydanych obdobnym spésobom v zahranici ako su: A Pattern Language; Towns,

Buildings, Construction od autorského timu Christopher Alexander, Sara Isikawa,

Murray Silvestein {1}, ¢i publikacia The Language of Towns and Cities a Visual Dictionary
od Dhiru A Thadaniho {2}, ¢i publikacia Urban Code, 100 Lessons for Understanding
City autorov Anne Mikoleit a Moritz Purkhauer {3}. Tak ako mnohé z nich okrem
obecnych principov urbanistickej tvorby vychadzaju z regionalnych podmienok, tak

i predlozena publikacia sleduje Specifika nasho stredoeuropskeho kontextu.

Publikacia podava vyklad principov tvorby a prvkov mesta v 4 kapitolach

- teoretické vychodiska pre tvorbu, typy zakladnych skladobnych elementov

(blok, ulica, ndmestie,..), ich jednotlivé ¢asti (komunikacie, ihriska, ekologické sudasti)
a skladobné prvky (materialy, mobiliar, osvetlenie, technické infrastruktura).

—_ UVOD-PREDSLOV ARCHITEKTURA MESTA 2



1.1 Definovanie pojmov

1.2 Lakladneé vychodiska a pristupy
v urbanistickej tvorbe

1.3 Kritéria kvality urbannych
priestorov
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n Definovanie pojmov

Urbanizmus je

odbor zaoberajuci
sa vystavbou miest
podla technickych
a estetickych
poziadaviek.

Priestor
na poznamky

__1.1.1"_ Urbanizmus

Zaoberd sa rozvojom, tvorbou
a usmernovanim rozvoja miest, vi-
dieckeho osidlenia a krajiny. Usiluje
o optimalny vyvoj sidelnych struk-
tar, o harmonické usporiadanie Gze-
mia, udrZanie ekologickej rovnovahy
aochrany kultirneho dedi¢stva s cie-
lom zaistenia udrZatelného rozvoja.

Urbanizmus je samostatna tvoriva
a vedecka disciplina, zamerana na
problematiku rozvoja a transformacie
osidlenia na vietkych drovniach - zo-
nalnej, sidelnej, regionalnej, $tatnej.

112 Urbanisticka tvorba

Urbanistickéa tvorba je samostatnou
tvorivou disciplinou, ktora sa spolu
s dalsimi disciplinami podiela na tvor-
be mesta. Viaceri architekti, urbanisti,
teoretici ¢i praktici, vnimaju definiciu
urbanistickej tvorby rézne - vZdy je to
v3ak tvorba spé&ta s tvorbou priestoru.

Urbanistickéa tvorba je ta ¢ast plano-
vania miest, ktora sa zaobera fyzickou
strankou mesta. {1:19}

Urbanisticka tvorba je tvoriva discipli-
na zaloZena na kritickom mysleni
(viac ako na technickom zaklade),
na sucinnosti viacerych disciplin
a na snahe o pochopit a premietnut
potreby spolo¢nosti. {1:28}

Urbanisticka tvorba je ovplyviiovana
a ovplyvnuje architektdru objektov,

TEORETICKE VYCHODISKA

Vznik urbanizmu ako samostatnej
discipliny (zaciatok 20. Storodia)
a jej od¢lenenie sa od architekttry
bolo spojené predovietkym s mohut-
nym rozvojom urbanizacie - s rastom
miest, sich industrializaciou a s prob-
lémami, ktoré tento rozvoj priniesol.
Urbanizmus tvori vedeckt bazu pre
Gzemné planovanie.

nie je v3ak tvorbou - navrhom via-
cerych budov. Je tvorbou verejného
prostredia, ktord okrem iného zahtna
i vztahy medzi budovami a vztahy
v Uzemi {2:7}

Urbanisticka tvorba predstavuje
spoloéna zakladiu pre architektoy,
krajinnych architektov a mestskych
planovacov, pricom urbanisticka tvor-
ba je platformou pre spolupésobenie
dalsich disciplin, sociologie, environ-
mentalnych vied.

Urbanisticka tvorba je ¢asto defi-
novana ako hypoteticky priese¢nik
medzi planovanim a architektirou.
Je sprostredkovatelom medzi rozny-
mi mierkami a spdsobmi pristupu
k rozvoju a transformécii mesta a jeho
Casti. {1:20}

ARCHITEKTURA MESTA 2



Charakteristika urbanistickej tvorby

Urbanistickd tvorbu je mozné dalej
charakterizovat ako:

Urbanisticka tvorba
O ako most medzi planovanim
a architekturou.

Jedna z charakteristik urbanistickej
tvorby je, Ze je sprostredkovatelkou
medzi planova¢mi a architektmi. Jej
ulohouje, prelozit” planované strate-
gické ciele, tykajlce sa socio-ekono-
mického rozvoja urbanneho priestoru
(mesta, sidla) do cCitatelnej fyzickej
podoby cez overovacie urbanistické
tudie s priemetom do tizemného pla-
nu, ktory usmertiuje pracu architektov,
developerov a dalsich realizatorov
Gzemného rozvoja.

Ulohou tvorivych urbanistov je vy-
tvorit, respektive formulovat kritéria
pre rozvoj nad ramec zakladného roz-
loZzenia funkcii, ich druhov a kapacit
v Uzemi.

Urbanisticka tvorba
O ako zhmotnena forma
verejnej politiky.

Urbanisticka tvorba premietnuta do
Gzemnych planov najmé zén a sidel
je zhmotnena forma verejnej politiky.
Ta sa realizuje najma cez sustavu za-
vaznych a odporucanych regulativov
v ramci regulacnych planov.

Cesta ako zabezpetit vyssiu kvalitu
rozvojovych projektov iniciovanych
developermi, ale aj mestskymi sa-
mospravami je zadefinovat jasné
pravidla a podmienky, ktoré vytvoria

ARCHITEKTURA MESTA 2

predpoklad pre utvaranie kvalitného
verejného a obytného prostredia.

Urbanisticka tvorba
ako architektura mesta.

Princip architektiry mesta je zalozeny
na koncepcii a systéme verejnych
priestorov, teda tych ¢asti miest, ktoré
st verejné a pristupné vietkym. Je
zalozena na vymedzeni a regulacii
sUstavy verejnych priestorov, ich tra-
sovani, hierarchii, forme, mierke, pro-
porcii, ¢i funk&nom vyuziti... Pri stra-
tegickom a koncepénom definovani
verejnych priestorov a ich naslednej
realizacii sa ostatné funkéné plochy,
prirodzene a logicky rozmiestniuju
okolo zaloZenych verejnych priesto-
rov.

Urbanisticka tvorba
O ako princip udrzatelného
rozvoja.

Forma mesta, ako i forma urbannych
Struktdr vyraznou mierou prispieva
k udrzatelnému rozvoju, ¢i k transfor-
macii zemi. Mesto kratkych, ciest,
mesto verejnych priestorov, mesto
diferencovanej hustoty, mesto funke-
nych , susedstiev” - to st zakladné
principy udrZatelného rozvoja.

Urbanisticka tvorba
O ako prostriedok formovania
imidzu mesta

Kvalitna urbanisticka tvorba poméaha
vyraznou mierou formovat pozitiv-
ny obraz mesta. Koncepcia transfor-
macie mesta podporujlica osobitost

TEORETICKE VYCHODISKA

mesta a miesta stavia na reSpekte
jeho génia loci, na kontexte, na tvor-
be verejnych priestorov, na podpore
rozvoja osobitosti oblasti a komunit,
na kvalite rozvojovych a transformac-
nych projektov.

Urbanisticka tvorba
O ako prostriedok tvorby
pre ludi a s ludmi

Aby urbanisticka tvorba splnila svoje
poslanie do procesu tvorby je potreb-
né zapojit Siroké a reprezentativne
spektrum spolo¢nosti. Verejna dis-
kusia, spolo¢né hladanie rieseni je
jednou z ciest ako transformovat tze-
mie na prospech uZivatelov. Kvalitna
urbanisticka tvorba vytvara zaklad pre
aktivny spésob Zivota. Urbanisticka
tvorba stcasne plni vyznamnu tlohu
mediatora.

Uvedena charakteristika su¢asného
a buduceho rozmeru urbanistickej
tvorby nie je vyCerpavajlca. Predsta-
vuje zakladné tendencie uplathované
v sti¢asnej tvorbe miest s pohladom
do budtcnosti.

Stavebné prvky
urbanistickej tvorby 9
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Stavebné prvky
urbanistickej tvorby

Medzi staro-nové stavebné prvky ur-
banistickej tvorby podporujuce for-
movanie plnohodnotného urbanneho
prostredia patria:

Identita: Cielom urbanistickej tvorby
je podporovat osobity charakter mest-
skej respektive lokalnej urbanisticke]
Struktury, pri postihnuti kultdrneho,
socialneho a ekonomického rozmeru
daného mesta (miesta).

Kontinuita a uzavretost su potreb-
né charakteristiky uli¢nej siete, ktora
predstavuje zakladnu kostru mest-
ského rozvoja a stuc¢asne je faktorom,
ktory vymedzuje verejny a sukromny
priestor.

Prepojenie, bezkolizny pohyb je moz-
né dosiahnut vytvaranim priestorov,
ktoré podporuju pristupnost, prie-
pustnost a miestnu dostupnost. Dob-
re a bezkolizne vzajomne prepojené
miesta su pritazlivé a navstevované.

Kvalita, priestorova, funkéna a so-
cidlna kvalita urbannych struktur je
jednym z predpokladov ich aktivneho
vyuZzivania.

Citatelnost urbannej $truktary cez
formovanie osobitych uli¢nych
priestorov, cielene podporenych
v strategickych polohach o vyznamné
objekty, napoméaha ludom orientovat
sa v mestskej Strukture.

TEORETICKE VYCHODISKA

Adaptabilnost je cielena charakteris-
tika urbannych struktar, ktord umoz-
Auje ich prispésobovanie sa social-
nym, ekonomickym a technologickym
zmenam.

Rozmanitost - druhova a funkéne
zmie3ana urbanisticka Struktura a jej
rozvoj zodpoveda lokalnym potrebadm
a podporuje moznost vyberu. Pred-
stavuje Zivotaschopnost prostredia z
hladiska jeho vitality, ale i schopnosti
prirodzenej adaptability.

ARCHITEKTURA MESTA 2
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1.1.3 Zakladné stavebné a organizaéné prvky mesta

O Krajina

Krajina je ¢ast zemského povrchu
s charakteristickym reliéfom, tvorena
stiborom funkéne prepojenych eko-
systémov a civilizaénymi prvkami.

O Kulturna krajina

Krajina ovplyvnena ¢innostou ¢lo-
veka, cielavedome pretvarana ¢lo-
vekom.

O Sidlo

Zé&kladna skladobna jednotka priesto-
rového usporiadania a funkéného vy-
uZivania Gzemia Statu. {3:213}

Sidlo je kazdy sidelny atvar, ktory ma
zlozky trvalého byvania s potrebnym
funkénym zazemim, ktoré vytvaraju
zékladny predpoklad pre spologen-
sky Zivot ludi. Vidiecke sidlo je cha-
rakteristické prevladajtcou funkciou
byvania, men$ou hustotou osidlenia
a mensou velkostou.

O Mesto

Sidlo, kde sa koncentruju obytné,
pracovné a kultdrno-spolocenské
funkcie. Od inych typov osidlenia sa
li8i svojou velkostou, charakterom
a intenzitou zastavby, ako aj spéso-
bom Zivota jeho obyvatelov. Pojem
mesta je moZné definovat z hladiska
geografického a sociologického...

Napriklad ako: Mesto je zloZitym so-

cidlnym organizmom, ktory sa od de-
diny odlisuje nie len kvantitativne, t.].

ARCHITEKTURA MESTA 2

rozsahom aglomeracie a pocetnostou
obyvatelov, ale aj kvalitativne - Siro-
kou sociadlnou skladbou a zloZitostou
vztahov a vézieb. {4:220}

Priestorova Struktdra mesta je tvo-
rend charakteristickymi oblastami,
mestskymi blokmi, sibormi stavieb
a stavbami vyssieho vyznamu; ve-
rejnymi priestormi - sustavou ulic
a namesti réznej hierarchie a formy;
volnymi plochami parkov, zelene
ainych funkénych pléch (Sportovo-re-
kreanych, dopravnych).

O Metropola

Vacsie mesto so $irsim spadovym
zédzemim Je sidlom centralnych in-
Stitdcii a organov.

O Aglomeracia

Sustava sidel prepojena vzajomnymi
vazbami s jednym, alebo viacerymi
sidelnymi taziskami.

O Mestsky obvod

Cast mestského osidlenia charakte-
risticka pre vacsie mesta. Je to auto-
nomny celok s vybavenostou vyssieho
vyznamu a komplexnostou mestskych
funkcii. Tvoria ho susediace mestské
Stvrte. Naopak mestské obvody vy-
tvaraju mesto. Hranice mestského
obvodu sa formuju historickym vyvo-
jom, ale m6zu byt moézu definované
i administrativne. Mestsky obvod
moZe mat svoju vlastni administrativ-
nu $truktdru (podriadent mestu). {5}

TEORETICKE VYCHODISKA
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KULTURNA KRAJINA

Krajina
ovplyvnend
¢innostou
¢loveka,
cielavedome

pretvdrana
¢lovekom.

Pokratovanie a

na dal3ej strane
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Priestor
na poznamky
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o Stvrf

Stvrt je svojbytna jednotka mesta
s vlastnym centrom, ktord zahtna
komplex mestskych funkcii (byvanie,
vybavenost, pracovné prilezitosti a re-
kreaciu v dochadzkovej vzdialenosti.

O Sudbor - susedstvo

Subory st komplexné urbanizaéné
mestské jednotky. St bud' vysledkom
dlhodobého vyvoja {6:45}, s jasne Cita-
telnou identitou alebo realizované na
principe jednotnej priestorovej kon-
cepcie ako komplexny a uceleny Gtvar,
s ktorym sa obyvatelia identifikuju.
Velkost obytného suboru sa pohy-
buje okolo 5 az 7 tisic obyvatelov. {7}

O Komunita

Mensia svojbytna urbanizacna jed-
notka (subor blokov, blok, ulica),
zabezpecujuca komplexnost kazdo-
denného Zivota so silnymi socialnymi
vztahmi a identifikaciou sa s danym
prostredim - ludia sa potrebujt iden-
tifikovat s priestorovou jednotkou ku
ktorej patria. Velkost komunity sa
pohybuje okolo 500 obyvatelov. {7}

O Zdna

Zo6na je urbanizované Gzemie, cha-
rakteristické osobitym funkénym vy-
uzitim. Je to Cast mesta, pre ktoru
st definované jednotné poZiadavky
- stavebné a rozvojové regulativy na
vyuzivanie Uzemia.

TEORETICKE VYCHODISKA

Zihroda

/ Funkéna zéna

Cast mesta, pre ktort st definované
jednotné funkéné poziadavky (funké-
né regulativy ) na vyuZivanie Gzemia.

/ Zbénovanie

Rozdelenie mesta podla legislativnych
predpisov (podla tzemného planu)
do oblasti alebo zén, ktoré $pecifikuju
pripustné funk&né vyuZitie zastavby.

ARCHITEKTURA MESTA 2



O Suabor

Stbory st komplexné urbanizacné
mestské jednotky {7:45}. St bud' vy-
sledkom dlhodobého vyvoja, s jasne
Citatelnou identitou alebo realizované
na principe jednotnej priestorove;j
koncepcie ako komplexny a uceleny
Gtvar.

O Susedstvo - komunita

Mensia svojbytna urbanizaéna jed-
notka (subor blokov, blok, ulica),
zabezpetujlca komplexnost kazdo-
denného Zivota so silnymi socidlnymi
vztahmi a identifikdciou sa s danym
prostredim.

O Enklava

Enklavy st priestorovo, funkéne
a esteticky zviazané stavebné diela
- skupiny domov.

O Obijekt

Objekt je priestorovo-ucelena ¢ast
stavby {8}.

Objekt

ARCHITEKTURA MESTA 2

Subor objektov

O Park

Verejne pristupny vegetacne upra-
veny priestor, sltZiaci na odpotinok.

O Zahrada

Priestorovo vymedzeny zahradne
upraveny priestor.

O Pozemok

Pozemok je &ast zemského povrchu
oddelena od susednych ¢asti hra-
nicou Uzemnospravnej jednotky,
katastralneho Uzemia, zastavaného
Gzemia obce, hranicou vymedzenou
pravom k nehnutelnosti, hranicou
drzby, alebo rozhranim spésobu vy-
uzivania pozemku.

O Parcela
Je geometrické a polohové urtenie
a zobrazenie pozemku v katastralnej

mape, alebo v geometrickom plane
s vyznacenim jej parcelného &isla.

TEORETICKE VYCHODISKA

O Plocha

/ Funkéna plocha

Je plocha, ktora pini urita funkciu.
Funk&né plochy delime na plochy
volné (na teréne, na objektoch) a na
plochy podlazné (pod terénom, nad
terénom).

/ Volna plocha
Nezastavana plocha je plocha ne-
zastavana nadzemnymi objektmi,
prisltchajtca urcitej urbanistickej
funkcii (napr. plochy zelene, komu-
nikacii a pod.).

/ Zastavana plocha

Zastavana plocha je plocha podorys-
ného priemetu prvého nadzemného
podlazia

Mﬁfo

TEORETICKE VYCHODISKA
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Priestor
na poznamky

1.1.4  Verejny priestor

Jeho poutZitie v slovenskom jazyku a podmienkach vychadza z anglického "public
space”, ktorého vyklad m6Zzme najjednoduchsie chapat ako akykolvek priestor,
ktory je verejny, t.j. nie je sucastou stkromnej sféry {9}. V architektonicke;]
a urbanistickej tvorbe sa ¢asto chape aj ako otvoreny priestor ("open space")
- ako vSetok priestor, ktory nie je zastavany budovami. Nas legislativny ramec
pracuje zatial' s pojmom verejné priestranstvo.

NajdolezitejSou vlastnostou verejného priestoru je jeho "verejnost” - otvorenost
a pristupnost {10}. Verejné priestory by mali byt otvorené a pristupné verejnosti
bez ohladu na vekové, rasové socialne a kulturne rozdiely a to zdarma.
Verejné priestory st ¢asto vo verejnom vlastnictve (ako majetok obce, mesta,
tatu), ale aj méZu byt aj v majetku stkromnom. Najma v urbannych struk-
tarach méa prechod medzi verejnym a stkromnym viac stupiiov - od tvrdych
hranic (dvere do bytu veduce do priestoru ulice) az po maksie hranice (kontakt
predzahradky bez oplotenia s obytnou ulicou) {11}.

Systém a hierarchia verejnych priestorov

Fungujucu strukturu sidla tvoria liniové verejné priestory (ulice), ktoré spéjaju
uzlové verejné priestory (ndmestia, parky), doplnené dalsim typmi priestorov
v rbznej mierke, Struktdre a charaktere, nadvazujdc na prirodné prvky a systém
zelenych koridorov. Verejné priestory by mali vytvarat vzajomne prepojeny
a plynule na seba nadvazujtci systém - spojitd siet pre bezpecny a pohodIiny
pohyb a pobyt obyvatelov s jasnou hierarchiou. Koncepcia a prevedenie ve-
rejnych priestorov definujd charakter urbannej $truktary, genius loci miesta
- jeho atraktivitu, identitu.

‘
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Verejné priestory

Obr.01



1.1.5 Priestorova struktara mesta

Urbanisticka Struktura je fyzicka
forma miest. Je charakteristicka roz-
norodostou typov a foriem. Urbanis-
ticka Struktura a jej diferencovany
charakter:

Obr.01
Diferencovana forma zastavby
v zavislosti od obdobia svojho

Struktira mesta a jej
diferencovana forma zastavby
Struktira mesta a jej

diferencovana hustota

vzniku

ARCHITEKTURA MESTA 2

TEORETICKE VYCHODISKA

Obr.01
Diferencovana
forma zastavby
v zavislosti

od polohy

$truktira mesta a jej
réznoroda mierka
$truktira mesta a jej
diferencované funkéné vyuzitie
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Obr.01
Mestska struktira ako
pozitivny a negativny priestor

Priestor
na poznamky

Priestorova sustava mesta

Tvorba priestorov je zasadny ciel
urbanistickej tvorby. Na rozdiel od
krajinného prostredia, pre ktoré je
charakteristickd otvorenost - pre
urbanizované prostredie je naopak
prirodzena uzavretost - vymedzenie,
jasné vymedzenie priestoru. Priestor
mesta ¢lenime na:

O Pozitivny priestor
Vymedzeny priestor

Jednym zo zasadnych cielov urbanis-
tickej tvorby je formovanie (tvorba a
dotvéranie) obrazu mesta. Ten ma za-
sadny vyznam z hladiska stotoZnenia
sa obyvatelov s mestom a miestom
v ktorom Ziju. Stc¢asne predstavuje
identitu samotného mesta, ktora je
pren charakteristickad a odliSuje ho
od inych miest.

Vnutorny obraz mesta je tvoreny su-

stavou priestorov, ktoré predstavuju
charakteristick mestsku scénu - vni-

TEORETICKE VYCHODISKA

O Negativny priestor
Indiferentny priestor

mant ako sled priestorovych vnemov
v Casovej postupnosti.

Vonkajsi obraz mesta je tvoreny jeho
charakteristickou priestorovou ve-
dutou.

Pre vnimanie obrazu mesta st zasad-
né nasledovné prvky mesta - trasy,
okraje, oblasti, uzly vyznamné prvky
definované Kevinom Lynchom {12}.

ARCHITEKTURA MESTA 2



O Trasy
Koridory, linearne verejné
priestory (ulice)

O Okraje
Vymedzujluce "mestské
fasady" - rozhrania medzi
charakteristickymi mestskymi
celkami

O Oblasti
Mestské celky s typickym
a ucelenym charakterom
urbanistickej u Struktury

o Uzly
Strategické miesta - ohniska
urbanistickej $truktury, taziskové
Gzemia mesta, ku ktorym
smeruju nosné trasy. Mézu
predstavovat i "vstupné brany"
do jednotlivych mestskych
oblasti

O Vyznamné prvky
Objekty, predstavujtce
dolezité orientatné body
v Uzemi

Obr.01
Trasy, okraje, oblasti, uzly vyznamné prvky
definované Kevinom Lynchom {12}

Trasy

Centrum mesta

Jadro mestskej struktiry, s koncen-
traciou réznych funkcii, €asto ide o
historicky zaklad, z ktorého sa rozvijal
zvysok struktury.

ARCHITEKTURA MESTA 2

Tzv. polycentricka Struktura, je sys-
tém, vzajomné prepojenie viacerych
centier mesta s lokalnym, ¢i izemne
dolezitejsim charakterom.

TEORETICKE VYCHODISKA

UZ‘I’

Viznomné
1 prvky
4
“ BB A
a

Vnatorné mesto

Cast Uzemia mesta s mestskym
charakterom, tj. vy$Sou intenzitou
zastavby, Citatelnym a definovanym
verejnym priestorom v istej hierarchii,
usporiadanou zastavbou.

Vonkajsie mesto /suburbium

Cast tzemia mesta, & mestského re-
gionu charakteristicka nizkou husto-
tou zastavby a tvorena mixom funk-
cii. Viaze sa na okrajové Casti miest
- "pred mestom" (z gréctiny - pro-
action), pred vstupom do mesta {7}.

TEORETICKE VYCHODISKA
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Zakladné vychodiska

a pristupy v urbanistickej tvorbe

ARCHITEKTURA MESTA 2

Zakladnym vychodiskom pre urba-
nistickd tvorbu je poznanie lokalnych
danosti, podmienok, potrieb obyva-
telov a ostatnych aktérov. Komplexna
analyza je zakladom akejkolvek prace
s priestorom. Ako prvy krok je nutné
vyhladat a sumarizovat v3etky do-
stupné podklady, zhodnotit sti¢asny
stav, zistit podmienky, limity a poten-
cialy daného Gzemia a tie reflektovat
aj vo vézbe na navrhované riesenie
{1:2}.

Délezité vychodiska
pri urbanistickom
navrhu poskytuiju
strategické materialy

v réznych oblastiach.

Z hladiska lokalnych 3pecifik st pre
tvorbu verejnych priestorov najdéle-
ZitejSie lokalne podmienky a kontext
miesta, ktory je reflektovany v kon-
krétnych tzemno-planovacich kon-
ceptoch, dokumentoch alebo inych
strategickych nastrojoch.

Okrem strategickych dokumentov
je mozné informaécie najst aj pria-
mo v danom mieste. Standardny
architektonicko-urbanisticky terén-
ny prieskum pokryva najma oblas-
ti dopravnej situacie (parkovania),
zhodnotenie podmienok pre psich,
cyklistov, bezbariérovost, funkcie a
vyuzitie prilahlych budov, vybavenost,
¢iinventarizaciu zelene. Ide vsak len o
informacie o fyzickom obraze daného
miesta {3}.

TEORETICKE VYCHODISKA

Na identifikovanie potrieb a predstav
uzivatelov verejnych priestorov je pre-
to vhodné zvolit aj iné, dopliiujuce
metody. Tieto sa méZu zameriavat na
zistenie poctu navstevnikov, sposo-
bov a ¢asovych zvyklosti vyuzivania
priestoru, ¢i prostrednictvom dotazni-
kov alebo inych nastrojov zistit aj kva-
litativne data - konkrétne néazory na
fungovanie, zhodnotenie alebo viziu o
buducnosti dotknutych priestorov {4}.

VYCHODISKO

v

Komplexna
analyza
je_zdkladom
akejkolvek
prace
s priestorom.
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Pri tvorbe verejnych priestorov je viak nutné
aj reflektovat aj na globalne trendy.

Momentdlne najpdléivejsimi
st na Slovensku stratégie adaptdcie
na zmenu klimy. Zmena klimy najviac

ohrozuje kvalitu Zivota obyvatelov

miest a mestskych aglomerdcii,
ako aj ich celkovy ekonomicky
a socidlny rozvoj.

Vysokéa koncentracia ludi, ich aktivit, priemyslu a zdrojov robi mestské sidla
velmi zranitelnymi. So zmenou klimy prichadzaju viny hortcav, burky, sucha,
narast priemernych teplét. Vzrasta spotreba energie na kurenie ¢i klimati-
zaciu, povodiova situacia. Kombinacia umelych nepriepustnych povrchoch
a kapacitne neadekvatneho kanaliza¢ného systému v kombindcii s privalovymi
dazdami sposobuje mestské povrchové zaplavy.

Z dlhodobého hladiska je preto potrebné ¢o najskor prijat a do kazdého
projektu rekonstrukcie a tvorby novych verejnych priestorov implementovat
opatrenia, ktoré pomézu k stabilizacii situacie, a tak prispeju k udrzatelnosti
celého sidla a jeho okolia.

Samostatnym prvkom v procese pldnovania, tvorby a realizacie verejnych
priestorov je zapajanie verejnosti. Je potrebné, aby tvorba verejnych priestorov
vychadzala z potrieb miestnych obyvatelov, ktori budd dany priestor vyuzivat.
Zapojenie verejnosti (komunitné pldnovanie, participacia) moze poskytnut
délezité podnety pre vytvaranie prijemného a funkéného priestoru tak, aby
sa stal miestom pre fudi.

Planovanie zapéajania verejnosti je samostatnou kapitolou tvorby verejnych
priestorov. Je potrebné mat premyslené, ktord ¢ast laickej alebo odborne;j
verejnosti je vhodné zapojit v ktorych stadiach pripravy projekty. Pre vybrané
skupiny a $tadia projektovej pripravy st vhodné rézne metody, od priamych
rozhovorov, okrthlych stolov, vyuzitia on-line mapovacich nastrojov, ¢i organi-
zacie "workshopov", v rdmci ktorych obyvatelia sami prispievaju k nédvrhu ¢asti
verejnych priestorov, tak, aby bolo mozné vystupy ¢o najviac efektizovat {s}.

TEORETICKE VYCHODISKA ARCHITEKTURA MESTA 2
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Kritéria kvality

ARCHITEKTURA

urbannych priestorov

MESTA 2

Kvalitné urbanne priestory poskytuju bezpe¢né, dostupné, vhodné a prijemné
vybavenie pre rozne druhy aktivit a napliaju potreby obyvatelov - uzivatelov.
Na zaklade ich dobrého fungovania byvaju celkovo mestad vyhodnocované
svojimi obyvatelmi ako viac alebo menej atraktivne pre Zivot.

Najfrekventovanejsie a najpopularnejsie priestory su tie, ktoré poskytuju
vhodnu mikroklimu, lahkd dostupnost, zmyslovo podnetny objekt v podobe
umeleckého diela alebo vodného prvku. Délezitym je kritérium pohodiného
sedenia a moznosti relaxu. Najviac v8ak ludi pritahuje pohlad na inych ludi.

Dalsie kritéria zahtiaju v zavislosti od lokalnych danosti aj bezpe¢nost, do-
stupnost, zohladnenie lokalneho charakteru a genia loci, environmentalnu

udrzatelnost a ekonomicku efektivitu.

Potreby a naroky uzivatelov

Princip verejnych priestorov spociva
v ich demokratickosti - je pristupny
vSetkym bez obmedzenia a zdarma.
Je preto nutné vytvarat také verejné
priestory, ktoré st atraktivne a vyuZzi-
telné réznymi socidlnymi skupinami
bez rozdielu veku, pohyblivosti, ¢i
kultary. Osobity zretel je treba dbat
najma na najzranitelnejsie skupiny
a rézne preferencie (deti, starsich,
zdravotne znevyhodnené osoby) {i}.

O Deti v predskolskom veku

Najdoélezitej$im kritériom je bez-
pecnost, ideélne aj priamy dohlad
na priestor pobytu malych deti do-
spelymi.

O Teenageri a mladez

Byvaju €asto vnimani ako problémo-
va skupina verejného priestoru, verej-
né priestory vyuzivaju v zavislosti od
individualneho zaujmu, ¢asto najma
v skupinach.

TEORETICKE VYCHODISKA

i

O3

O Dospeli a pracujuci

Verejny priestor vyuZivaji najma na
nutné dochadzkové aktivity a za tice-
lom kratkodobej rekreacie.

O Nezamestnani

Vacsinou maju k dispozicii limito-
vané finanéné moznosti a sti¢asne
maju dostatok ¢asu, ktory moézu travit
v otvorenych priestoroch

O Muii a Zeny

Zeny st vo véeobecnosti citlivejsie na
kvalitu priestoru (estetickt hodnotu,
upravenost) a na pocit bezpec¢nostiv
tychto priestoroch

Pokratovanie
na dalej strane )
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Priestor
na poznamky

O Déchodcovia a starsi
obyvatelia

Maju najviac volného ¢asu, ale stcas-
ne aj obmedzenu schopnost vyuzi-
vania verejného priestoru. Vyuzivaju
najma miesta v okoli svojho bydlis-
ka, doraz je treba klast na dostatok
priestoru na sedenie a odpocinok.

O Ludia so zdravotnym
postihnutim

Naroky na bezpeénost a dostupnost
verejnych priestorov, potreba bez-
bariérovych rieseni, kvalita a vhodné
materialy, informacny systém

Vzhlad a pohodlie

O Mensinové narodnostné
skupiny

Mo6Zzu mat iné zvyklosti a tradicie pri
vyuzivani verejnych priestorov, na
ktoré je potrebné mysliet. Suc¢asne
verejné priestory mozu predstavovat
aj dolezitym bodom stretdvania sa a
navazovanie socialnej interakcie.

O Turisti
a navstevnici

Kladu déraz najma na Citatelnost
a jasnu orientaciu vo verejnych
priestorov.

Kvalitné verejné verejné priestory st vytvarané vzhladom k ludskej
mierke €loveka. Priestor sa vtedy javi ako prijemny, nerusivy. Dizajn ve-
rejnych priestorov by mal taktiez dbat na posilfiovanie pocitu bezpe-
¢ia minimalizovanim tmavych miest, premiesavaniu funkcii a vytvaranim
podmienok pre zastavenie a posedenie. Délezitym determinantom kvality
a pocitu pohodlia vo verejnom priestore je moznost vidiet, a byt videny.

Aktivity

Ludské aktivity vo verejnom priestore st zakladom Zivého miesta a do urcitej
miery taktiez ukazovatelom jeho kvality. Medzi zakladné "aktivatory" priestoru
patri Zivy parter, ktory zvysuje pritazlivost a kvalitu mestského prostredia. Okrem
parteru je vdak doélezité tvorit priestor s moznostou interakcie (umelecké diela,
herné prvky, vodné prvky,...). Medzi nastroje posilfiujuce kvalitu verejného
priestoru taktieZ patri jeho programové naplianie (trhy, umelci, podujatia) {2}.

TEORETICKE VYCHODISKA ARCHITEKTURA MESTA 2



Bezpecnost

Bezpecnost je klti¢ovou vlastnostou dobrych verejnych priestorov. Sna-
hou kazdej samospravy by malo byt vytvorenie priestorov, ktoré prioritizuju
najzranitelnejsie skupiny (deti, stasich ludi, zdravotne znevyhodnenych)

a najzranitelnejsie sposoby dopravy (chédza, bicykel).

Rovnovaha pristupnosti a dostupnosti priestorov

Jedna z Uloh verejnych priestorov je aj zabezpecovat dostupnost (mobilitu)
v ramci sidla - volny pohyb medzi jeho jednotlivymi ¢astami, ktory prindsa
aj aktivity a Zivot. Velakrat je v3ak tato potreba v kolizif s potrebami miestnej
komunity obyvatelov a pristupnosti inych funkcii, ktoré by mal verejny priestor
napliat. Dizajn verejnych priestorov by preto mal efektivne poskytovat spésoby
prepravy ludi a tovaru, av3ak nie na tikor bezpe¢nosti a komunitnych potrieb.
Pri kazdom jednom pripade je preto potrebné hladat spravnu rovnovahu -
zohladiovat sugasne pristupnost a dostupnost priestorov pre ludi a napliianie
ich réznych potrieb {3}.

Tvorba vychadzajuca z lokalnych danosti

Verejné priestory su nositelmi identity miesta, charakteristik a Specifickych
atmosfér mestskych stvrti a celych sidel. Ich navrh a prevedenie by preto malo
podporovat a doplfiat uz existujuce pecifika a prostrednictvom estetickej
kvality zjednocovat celkové prostredie {4}.

Udrzatelnost' - Zivotné prostredie

Verejné priestory predstavuji vynimoéné moznosti zlepSovania Zivotného
prostredia v sidlach. Cielom priich tvorbe je minimalizovat nepriepustné po-
vrchy a maximalizovat prvky vegetacie, vyuzivanie dazdovej vody, znizovanie
hortav, spotrebu energie pri konstrukcii ako aj tdrzbe verejnych priestorov,
a tvorit priestory tak, aby motivovali k znizovaniu spotreby aj jeho uZivatelov.

Ekonomicka efektivita rieseni
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123 's. ISBN 978-80-904918-6-1.

{22}

GEHL, Jan. Life between buildings:
using public buildings. Washington
: Island Press, 2011. 207 s. ISBN
978-1-59726-827-1

{23}

NYC DOT . Street Design Manual.
United States : Vanguard Direct
2013. 264 s. ISBN-13: 978-0-615-
89775-2

{24}

WHYTE, Wiliam H. The Social Life
of Small Urban Spaces. Edwards
Brothers. Project for Public Spaces
Inc. 11. vydanie (2013).1980.125s.
ISBN: 978-0970632418

Klu¢ovym pri zohladiovani ekonomickej efektivnosti rieSeni tvorby a realizacie verejnych priestorov je v prvom rade
ich koncepcia v ramci SirSich vztahov, tvorba, ktora zohladruje aj budtice potreby mesta. DodrZiavanim vytycenych
strategickych planov a koncepcii rie$enia na hierarchicky vy3sej trovni (napriklad koncepcia riedenia verejnych priesto-
rov sidla) sa zamedzi ¢astej opakovanej rekonétrukcie priestorov. Dal3im déleZitym kritériom st aj naklady na budtcu

udrzbu verejnych priestorov.

ARCHITEKTURA MESTA 2 TEORETICKE VYCHODISKA
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H Mestsky blok

Mestsky blok je zakladnym priestorovym

stavebnym prvkom mesta. Je najmensou
.skladobnou" jednotkou mestskej struktary,
ktord je vymedzend uli¢nou sietou.

Mestské bloky m6zu mat rézny tvar
a velkost v zavislosti od konfigu-
racie ulic, prevladajlcej orientacie
a topografie. M6Zu sa lisit charakte-
rom zastavby, jej formou, intenzitou
a funkciou.

PRVKY ARCHITEKTURY MESTA

Blokova zastavba vymedzuje systém
verejnych priestorov (uli¢né priestory,
namestia, parky atd.) a systém polo-
verejnych, respektive sikromnych
priestorov v jej vnutornych ¢astiach.

“n A

Obr.01
Mestsky blok

ARCHITEKTURA MESTA 2



m Obytna struktuara

ObrO1 Obytna struktura

Priestorovd struktura
mesta s prevladajicou
obytnou (rezidenénou)
funkciou. Tento typ
struktary ma svoje
Specifické poziadavky
na kvalitu zZivotného
prostredia, verejnych
priestorov.
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Obr.01
Verejné priestory

Nesme viak ist o monofunkéné Gze-
mia - obytné Struktiry vyZzaduju aj
rézne doplnkové funkcie, od zaklad-
nych typov obtianskej vybavenosti
(8kolky, zakladné skoly), komern¢né
sluzby (obchody, trhy, a iné) ¢i rekre-
acné a Sportové moznosti.

Stcasne je doraz kladeny na kvalitu
verejnych priestorov, vratane moz-
nosti ich otvorenia a dostupnosti
- od absolutne sukromnych, komu-
nitnych, cez poloverejné, az po tie
najviac otvorené. Nezanedbatelnym
aspektom je aj vegetacia.

ARCHITEKTURA MESTA 2 PRVKY ARCHITEKTURY MESTA - 27



Pt
(72]
L
=
&
=)
-
4
[}
=
=
(9]
(=
<
>
3
o
(-

28

H Polyfunkéna struktura

Priestor
na poznamky

Polyfunkint Shvete

=

Priestorova struktura so zmieSany-
mi funkciami. lde najma o taZisko-
vé Struktury v (lokalnych) centrach.
Koncentruje viaceré mestské funkcie,
aj prirodzene sa lokalizuje na ekono-
micky a komunikaéne dostupnych
miestach.

Vytvara centrum mesta roznej vel-
kosti, vyznamu a postavenim v rdmci
hierarchie.

Castym su lokalne centra, ktoré po-
skytuju zazemie prilahlym Stvrtiam
(zénam, Uzemiam) so zékladnou ob-
¢ianskou vybavenostou, komerénymi
funkciami &i inymi.

Vo velkomestach tvoria polyfunkg-
né Struktiry centrd miest aj tzv.
city (najvyznamnejsia ¢ast mesta s
administrativou, obchodom, finan¢-
nymi a bankovnickymi institdciami),
s charakteristickymi vysokymi cenami
pozemkov, ¢o a za nasledok aj preva-
Zujlcu vyskovu zastavbu.

Mov\o‘un‘dhé zény

Obr.01
Clenenie mesta na polyfunk&né
$tvrte a monofunkené zény

PRVKY ARCHITEKTURY MESTA
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m Ulica

Ulica je zakladnym elementom $truktury sidla. Je zva¢3a obostavanym priesto-
rom linedrneho charakteru. Definuje kompoziciu a zakladnt vnatornt organi-
zaciu mesta. Jasné usporiadanie a priame pochopenie vyznamu uli¢nej siete
napomaha pri orientacii a pohybu po meste.

Podla Carmonu {1} je ulica dynamicky priestor (je tu zmyslel, pocit pohybu),
kym namestia st skor priestormi statickymi. Tato dynamika sa stava najvyraz-
nejsia, ked je pomer Sirky a dlzky priestoru vacsi ako 3:1.

Na ulici sa odohrava obchodny a spolo¢ensky Zivot v meste. Je primarnym
katalyzatorom aktivit a budovania vztahov obyvatelov. Ulica nie je len do-
pravnym koridorom. Ak ju tak budeme vnimat, stracame samotnd definiciu
ulice ako priestoru pre rozne aktivity. Takato devastacia ulic zniZuje moznosti
socialnej interakcie, straca sa identita mestského prostredia.

Tektonika uliéného priestoru

Ako vhodny pomer vysky budov
a 8irky ulice sauvadza1:1az1:2, vzdy
ale zaleZi na konkrétnej situacii. Ma-
ximalny pomer sa uvadza na Grovni
1:3, kedy sa postupne straca schop-
nost plnohodnotne vnimat samotny
priestor ulice.

O Priama trasa ulice

Je charakterizovana stabilnou scé-
nou postupného priblizovania do-
minantnych prvkov. Ma sklon k jed-
notvarnosti a schematizacif vztahov
v jednosmernej perspektive. Po ¢ase
sa stava nudnou a preto je Ziadlce jej
ozivenie prie¢nymi smermi alebo jej
CiastoCné segmentovanie na rézne
zaZitky z pozicie pozorovatela.

O Lomena trasa ulice
Spbsobuje zmenu zaberov s prekva-
pivym ucinkom v polohach zlomov

smeru a ndhlym objavenim novych
vztahov. Akcenty umiestnené na

ARCHITEKTURA MESTA 2

miestach lomenia ulice zosilhuju
obrazovu intenzitu. Prudkéd zmena
jednotlivych situacii si vyZaduje istu
pdsobnost medzi¢lankov, ktoré by
zabezpecovali stlad obrazov a pri-
spievali tak ku kontinuite vnimania
zékladnej atmosféry ulice.

O Priama trasa ulice
Vedie k plynulej zmene situaénych

vztahov a prispieva k panoramatic-
kému vnimaniu urbanistickej scény.

Roz3iruje okruh vnimania, vnasa do
obrazu réznorodost a dynamiku. Roz-
sah zakrivenia vyZzaduje ur¢enie jeho
limitov. Okrem re$pektovania praktic-
kych hladisk treba re$pektovat aj hla-
disko obrazové tak, aby nedochadzalo
k dezorientacii a k strate vnimania
zakladného motivu. V prostredi s mo-
noténnou a opakujucou sa skladbou
priestorov prispieva zakrivena trasa
vnimania k obohacovaniu scenérii
mestského prostredia.

Power 1

q=-=

Power 1:3
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Lorew ipsum

Obr.01

Lorew, ipsum Lorew, ipsum

Dimenzie a pomery $irky ulic a prilahlej zastavby budov. Pomer vysky budov
a sirky ulice zavisi aj od pomeru vy3ky a vzdialenosti ohrani¢ujtcich budov

PRVKY ARCHITEKTURY MESTA



Ulica a doprava

Dolezitym elementom, ktory definu-  Na uliciach s lah3ou dopravnou za-
je charakter ulice, je aj pohyb, resp.  taZou dostava priestor aktivny spolo-
dopravav nej. Ulica viak nie je cesta.  &ensky zivot: [udia vyuZivaju chodniky
Na uliciach s velkou zataZou od do-  a nérozZia ako priestory na stretavanie

pravy [udia zvyknu preferovat chodnik ~ a iniciovanie interakcii {1}.
iba ako priestor na rychly pohyb me-
dzi domovom a finalnou destinaciou.
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Obr.01

Aktivny parter (vyklady
Priestor obchodov, vstupy) preddefinuje
na poznamky vy3si pohyb - Zivot - na ulici.
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Ulice - st usporiadané v systéme,
spolo¢ne tvoria "kostru Zivota"
v meste. Tento systém by mal byt
jasne definovany a hierarchizovany,
v zavislosti od prevladajucej funk-
cie okolitych ulic a intenzity pohybu.
Jednotlivé ulice potom vieme rozdelit
do typov - mestska trieda (bulvar),
mestska ulica, obytna ulica.

Specifickym typom usporiadania
priestoru je tzv. zdielany priestor.

Pritvorbe siete verejnych priestorov,
treba dbat v prvom rade na ich vza-
jomnu prepojnost a velmi opatrne
nardbat s vytvaranim tzv. “slepych
uzaverov, mftvych koncov (angl.
cul-de-sac, dead ends), ktoré neu-
moZiuju podporenie permeability
(prestupnosti, otvorenosti a volnosti)
pohybu v meste {2}.

14 - 210 m

S

High Street

Obr02

Typické odporucané Sirky
prie¢nych profilov jednotlivych
typov uliénych priestorov.

ARCHITEKTURA MESTA 2

2.4.1 Siet’ ulic - typy uliénych priestorov
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Obr.01

Typy uli¢nych priestorov v zavislosti od intenzity pohybu.
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2.4.2 Mestska trieda

Mestska trieda v typologii ulic vystupuje najvyssie. Mestska trieda je dolezita
nielen z prevadzkového, ale aj architektonicko-urbanistického hladiska. Jej
charakter je ur€ovany roznymi faktormi. Je charakterizovana bohatym par-
terom s vyraznym podielom obchodu a sluZieb. Tento typ ulice v sebe nesie
vzhladom na svoj parameter aj vyraznt dopravnd funkciu.

Vhodnym rieSenim priestoru a usporiadanim jednotlivych prvkov uli¢ného
profilu vieme znizit dopady dopravy na tento typ ulice. V prostredi nasich miest
moze mat podobu hlavne;j ¢i viacpruhovej cesty, ale aj centralnej pesej zény.

-_— PRVKY ARCHITEKTURY MESTA

Priestor
na poznamky

ARCHITEKTURA MESTA 2
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2.4.3

Mestska ulica

Mestska ulica predstavuje zakladny typ uli¢nej siete v meste. Zaistuje kom-

pletnt obsluhu

Gzemia a vytvara potrebné predpolie pre okolitl zastavbu.

V prie¢nom profile mo6Ze byt vymedzena prie¢elim domov, pripadne ich
predpoliami. V prie¢nom profile st spravidla uprostred jazdné pruhy (3irkou,
po¢tom a usporiadanim prispdsobené miestnym pomerom) a po bokoch
chodniky. Podla moZnosti umiestiujeme v prie¢nom profile stromoradie,
pas zelene, pozdizne parkovanie pripadne vyhradeny priestor pre cyklistov.

Maestska wlica
Traditny stav

U —
—
/ W
7 -—
7 g; E;Z;Z/g, /i;////,,/ :
’ZZ c‘\olnik J, T %
‘ 32w 32w 7
s =B
_ Mestska wlica

NaVr‘\o\mmj stav
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Priestor
na poznamky

%

V centralnych polohach sidla, najms
v historickych ¢astiach, sa na rieSenie
verejného priestoru mestskej ulice
kladu velké poziadavky. Vzhladom na
Castokrat uzky profil tohto typu ulice
ich ale nie je mozné vzdy Uplne na-
plnit. Optimalne usporiadanie je tak
znacne naro¢né a je potrebné prijat
vhodné kompromisy. Zlep3enie prie¢-
neho profilu ulice, a tak aj priestoru
pre pesich, je mozné dosiahnut len
vhodnou Upravou cestného profilu,
zuzenim jazdnych pruhov a uklud-
nenim dopravy.
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2.4.4 Obytna ulica

V pripade obytnej ulice ide typologicky o mestsku ulicu, ktoré je situovana v
obytnom prostredi s dominantnou pobytovou funkciou a s vyltiéenim tranzitnej
dopravy - ma sluzit vylu¢ne pre obsluhu prilahlych domov.

Je vytvorena s ohladom na zaujmy chodcov a cyklistov, ako priestor pre vza-
jomnu interakciu obyvatelov, stretdvanie a ako miesto pre bezpecné hry deti.
Obytné ulica spravidla neobsahuje oddeleny pas pre automobily a chodci
smu pouzivat cestu v celej Sirke a hry deti na ceste st dovolené.
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nesmu ich ohrozit, jazdia rychlostou
pesieho pohybu. (Zakon ¢. 8/2009
Z.z. o cestnej premavke).

Tomuto charakteru ulice by malo byt

prispdsobené aj pripadné rieSenie

parteru, povrchova Gprava ulice, oko-
briestor litych ploch ako aj dalsie vybavenie
na poznamky priestoru ulice.
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Obr.

Koncept “shared space” v zahraniéi realizuju
aj vysokospecializované firmy, ktoré pred
samotnou realizaciou vykonauju dosledné
analyzy priestoru, aby bolo mozné predchadzat
pripadnym nehodam z neznalosti jeho
fungovania. Kenniscentrum Shared Space,
Holandsko {6}.

2.4.5

Jej zékladnym principom je odstra-
nenie tradi¢ného rozdelenia ulice
na zény pre automobily, chodcov,
pripadne inych Ucastnikov cestnej
premavky. Tradi¢né prvky, zamedzu-
juce volnému pohybu v priestore -
obrubniky, dopravné znatky, semafér
¢i zébradlia st nahradené samoregu-
laciou jednotlivych Gcastnikov cest-
nej premavky. Zdanlivym zvySenim
pocitu neistoty vodi¢ov, dochéadza
k zniZeniu rychlosti, znizuje sa miera
dopravnych nehod a zvysuje sa bez-
pec¢nost ostatnych Gcastnikov cestne;j
premavky.

Zdielana ulica

Ben Hamilton naznaCuje, Ze spravanie jednotlivca je pozitivne ovplyvnené
samotnym rieSenim verejného priestranstva, nie sekundarnymi predpismi,
znackami & obmedzeniami {3}.

V pripade nejasnosti, komu jednotlivé zény verejného priestoru patria, mdme
tendenciu vyhladavat o¢ny kontakt s ostatnymi G¢astnikmi cestnej premavky
automaticky. ZniZuje sa tak rychlost a zvy3uje pozornost samotného vodica,
ale aj chodca. Miera zdielania priestoru méze mat r6zne formy v zavislosti od
Urovne vymedzenia a segregacie medzi réznymi druhmi dopravy.

V praxi sa stretdvame s problematickym prijimanim tohto druhu verejného
priestoru v meste. Najvacsie vyhrady maju komunity z prostredia oséb so zni-
Zenou schopnostou pohybu a orientécie - s problémami so sluchom, pripadne
zrakom, pre ktorych tento typ zdielaného priestoru zvySuje nebezpecenstvo
Urazu ¢i nehody.

PRVKY ARCHITEKTURY MESTA ARCHITEKTURA MESTA 2



Obr.

Exhibition Road v Londyne. Zdielany
priestor vyzaduje v3ak vysokd mieru
tolerancie a trpezlivosti od vietkych

Géastnikov v priestore {5}.

2.4.6

Kompletné ulice st ulicami pre kaz-
dého. St navrhnuté a prevadzkované
tak, aby zabezpetili bezpetny pri-
stup pre vietkych uzivatelov vratane
chodcov, cyklistov, motoristov a tran-
zitnych jazdcov vietkych vekovych
kategorii a schopnosti. Kompletné
ulice umoznuju lahky prechod cez
ulicu, nakupovanie a moznost chodit
na bicykli do prace. UmoZzniuju bez-
problémovi a presnd autobusovi
dopravu a bezpe¢nt a plynulti moz-
nost fst k zastdvkam MHD.

Kompletna ulica by vo svojom profile
mala zahthat: chodniky, cyklistické
chodniky (alebo $iroké ramena), $pe-
cialne autobusové pruhy, pohodiné a

ARCHITEKTURA MESTA 2
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Kompletné ulice

dostupné zastavky verejnej dopravy,
Casté a bezpeéné prechody, median
ostrovéekov, pristupné signalne za-
riadenia pre chodcoy, a viac.

Prijatim politiky kompletnych ulic
sa zabezpeti bezpecny pristup pre
vsetkych uzivatelov bez ohladu na
vek, schopnosti alebo sp6sob dopra-
vy. Znamena to, Ze kazdy dopravny
projekt ulah¢i vodi¢om, uZivatelom
tranzitu, chodcom a cyklistom lep3iu
a bezpet¢nejsiu ulicu - ¢im sa mesto
stava lepsim miestom pre Zivot {7}.

PRVKY ARCHITEKTURY MESTA
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H Namestie

Priestor
na poznamky

Némestia od davna sluzili pre rozne
kultdry ako spoloc¢enska dusa Stvrti
aj celych miest.

Namestie tvori zoskupenie domov
okolo otvoreného priestoru. Ten-
to vnutorny priestor - "nadvorie" -
v minulosti ¢asto nieslo symbolicky
vyznam, preto bolo vzorom aj pre ar-
chitekturu niektorych nabozenskych
miest. Originalnou funkciou namesti
boli trhy a rozne slavnosti. Symbo-
lické obsahy a povodné funkcie sa
podpisali na historickom vyvoji na-
mesti, no v sti¢asnosti sa vytracaju
a hlavnymi funkciami namestia sa
stavaju spolocenské stretavanie Ci

zie a proporcie namestia

rekredcia. Niekedy je ndmestie vyzdo-
bené a velkolepé, niekedy nie je ni¢im
$pecialne, niekedy je iba prazdnou
plochou, roz&irenym priestorom ulice.
Takyto verejny priestor jedného alebo
druhého charakteru je esencialny pre
kazdu komunitu.

V sli¢asnosti je namestie chapané ako
jasne definovany priestor ohrani¢eny
budovami. Prave proces uzatvarania
priestoru stabilizuje jeho vnimanie
a vytvéara tak urbanisticky "interiér",
z volného otvoreného priestoru sa tak
stava definovany prvok - namestie {1}.

Dolezitym atribdtom priestoru namestia, ktory ho odlisuje od ulice,
su jeho proporcie. Podla F. Trnkusa {1} méZme rozli$it ndmestia na:

O Malé

Koncentrovana priestorova atmosféra, dominuje G¢inok vnitro priestoru,
pomer medzi vyskou a Sirkou tohoto priestoru je 11-115

O Stredné

Vyska : $irka - 13-14, nad touto hranou sa namestie otvara
a uzavretost kontlry namestia prestava byt uc¢inna

O Velké

Vyska : Sirka - 15-18, ktoré posobi absolltne otvorené,

podorysna kontura sa neda odvnimat

PRVKY ARCHITEKTURY MESTA
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Sitte uprednostnuje nepravidelné
rozvrhnutie, nachadzal zalubu

v réznorodych kombindcidch,
nachddzajucich sa v stredovekych
a renesanc¢nych mestdch.

C. Sitte {3}, ktory sa zaoberal $tidium historického vyvoja namesti, definuje
"hiboké" a "Siroké" typy namesti v zavislosti od toho, ¢i dominantna budova
bola dIha a nizka alebo vysoka a tizka. Hibka namestia ma stvis so vztahom
ku dominantnej budovy (t. j. medzi jednym a dvoma nasobkami vysky hlavnej
budovy), zatial ¢o zodpovedajlica $irka zavisi od perspektivneho efektu. Pokial
ide o pédorysny tvar, Sitte odporudil (ibid.), aby Ziaden vztah nebol va¢si ako
tri ku jednej. Ak ma priestor pomer stran vacsi ako 3:1 stava sa z neho priestor
dynamicky - ulica. Sitte tiez uprednostiiuje nepravidelné rozvrhnutie, nacha-
dzal zalubu v réznorodych kombinaciach, nachadzajtcich sa v stredovekych
a renesan¢nych mestach.

Typolégia namesti podla Rob Kriera {4}

O Pravidelny tvar

CAMMILO SITTE

Hoci umoziiuje dobrd Citatelnost scé-
ny namestia pri dlhsom pobyte vedie
k postupnému nezaujmu. A malé na-
rudenie pravidelného tvaru zvysuje
vizualnu atraktivitu.

O Nepravidelny tvar
Pri¢inou vzniku je ich pozvolny his-
toricky vyvoj a praktické dévody.

Geometricka neurcitost pontka bo-
hat$iu scénu ndmestia.

ARCHITEKTURA MESTA 2

Podla Kriera (ibid.) priestorové for-
my spadaju pod tri hlavné skupiny,
zodpovedajluce geometrickej forme
ich pédorysu (Stvorec, kruh, trojuhol-
nik). Mierka je takisto geometrickou
kvalitou, je odvodena od proporcii
a rezu ohrani¢ujucich budov.

PRVKY ARCHITEKTURY MESTA
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na poznamky

T

39

Pt
(%]
w
=
>
o
D
=
3
o]
=
==
o)
o
<
>
b3
o
a




/
<

\Wd
< \
v .«

\s
]

N

I~y
I ~?
l“

’
\

Priestor Schéma vyvoja geometrickej
na poznamky L , . . .
charakteristiky namestia podla Kriera
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O Stvorcové a obdlinikové tvary namestia

Je to naj¢astejsie pouzivana forma namesti, ktorej
hlavna os smeruje ku kulminujiucemu monumentu.

O Kruhové namestia

Vznikli transformaciou rimskych  priestor a domy boli postavené na  obdobie rozvolfiovania mesta, ob-
amfiteatrov tak, Ze centralny priestor ~ pdvodnom sedeni. Ked'toto usporia- ~ ranné prvky boli odstranené a volny
ostal volny, zobvodu sa stal obranny ~ danie uz nebolo tolerované a prislo  priestor bol premeneny na verejny.
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Priestor, (o] Troiuholnikové
na poznamky v , .
namestia

Vacsinou ako nafiknuta
krizovatka sltZiaca pre
rozne trhy.
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O Namestia, ktoré su
sikmé, rozdelené, pridané
a prekryvajuce sa

O Geometricky zlozité
systémy namesti
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Funkcie namestia

Namestia by mali poskytovat viaceré funkcie stiasne, ktoré st k sebe kompa-
tibilné: komercéné aktivity a aktivity kultdrneho charakteru, vytvaranie priestoru
pre verejné administrativne Urady, komunitné centrd, kluby mladeze, kniznice,
divadla, hudobné kluby, kaviarne, bary atd. Obytna funkcia by nemala byt
v ziadnom pripade vyli¢ena.Spolo¢ne by mali tieto funkcie generovat aktivity
pre cely det a pocas véetkych ro¢nych obdobi. Premietnuté do priestoru - na-
mestie by malo poskytovat sthru kludového a rusného prostredia v priestore,
spolu s harmonicky vyvazenim prvkov prirodného prostredia, GZitkovych a ume-
leckych prvkov, pontkanych sluZieb a usporiadania prevadzkovych procesov.

Nezanedbatelny je aj politicky rozmer namesti. Predpoklada sa totiz, Ze ti ¢o
prichadzaju na namestie st si vedomi svojej prislugnosti ku komunite, svojho
obcianstva, a Ze pri rozhodujucich situaciach budu participovat vo verejnej
diskusii a ujmu sa ¢inov v zaujme komunity. Namestie je mozné vnimat aj
ako prejav lokalneho socidlneho poriadku, vztahom ob&anov medzi sebou
navzajom a oblanov a autorit. Kazdé takéto namestie vystavuje na obdiv
$kalu symbolov, napisov, obrazov, monumentov, nie ako umeleckych diel,
ale ako pripomienku obtianskych prav a povinnosti pre svojich obyvatelov {5}.

HARMONICKE VYVAZENIE

Ndmestie
by malo
poskytovat
stuhru
kludového
a rusného
prostredia.
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Design. 2. vydanie. Milton : Routledge,
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TRNKUS, Filip (ed.). Zakladné artefakty
priestorovej $truktiry mesta. Bratislava:
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INTL PUBNS, 1971.174 S. ISBN
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Priestor
na poznamky

NabreZie je verejnym priestorom linedrneho charakteru podobne ako ulica.
Obsahuje charakteristicky element - rieku, ktora je dominantou v priestore.
Nabrezie je otvorenym, priestorovym Utvarom vznikajicim postupnou arti-
kulaciou okrajov vodného toku/plochy. Jeho primarnou funkciou je ochrana
brehu proti $kodlivym Géinkom vody.

Z historického hladiska boli nédbrezia - brehy riek - uréujicimi prvkami pri
vzniku sidel, kedZe poloha pri rieke poskytovala moZnost dopravy, ¢i dostato¢ny
prijem zdrojov (priemysel, rybolov, energia z vody). AZ do polovice 19. storocia
plnili nadbrezia v mestach vacsinou hospodarsku funkciu, nemali charakter
verejného priestoru a neboli upravené. Az neskér st vytvarané vo vnitornom
meste nabreZia ako priestory pre vizualny a fyzicky kontakt s vodou. V prie-
behu poslednych dekad doslo k deterioracii a zabudnutiu priestorov nabrezi,
s ¢im bola spojena aj absencia pristupu k rieke, ktoré je typickymi negativnym

WATERFRONT
REGENERATION

V stcasnosti velmi
popularna stratégia
regeneracie mestského
nabrezia za t¢elom
"city building" - oZivenia
ekonomiky a aktivity
mesta (dotknutej metskej
Casti), pritiahnutie novych
investorov, poskytnutie
novych priestorov na
oddych, ¢i pre komeréné
prevadzky, a pod. {2}.

fenoménom pre viacero st¢asnych slovenskych miest.

Az do polovice 19. storocia plnili ndbrezia

v mestdch vé&ésinou hospoddrsku funkciu,
nemali charakter verejného priestoru

a neboli upravené.

Potencial vodného toku v meste tkvie
nielen v jeho polohe, ale aj potencialu
spajania - vodny tok, aj prostrednic-
tvom néabrezi, prepaja celé mesto
s volnou krajinou a poskytuje priestor
pre tzv. "makkd" dopravu v podobe
pesich tras alebo cyklo-chodnikov
(greenways) {1}.

Samotny vodny tok v8ak méZe pdso-
bit v organizme sidla aj ako bariéra.
V stcasnosti je nevyhnutné zvy$o-
vat permeabilitu tizemia, obnovovat
pbvodné a vytvarat nové prepojenia
- najma pre pesich a cyklistov. Déle-
Zitymi priestormi v nabreZi su preto
mosty a ich nastupné priestory v do-
tyku s ostatnymi verejnymi priestormi

PRVKY ARCHITEKTURY MESTA

v meste. Je nevyhnutné zabezpetit
plynuly nastup a bezbariérové (bez-
problémové) prepojenie oboch bre-
hov s navéaznostou na dalsie verejné
priestory v meste.

NabreZzie mbze mat charakter archi-
tektonizovaného mestského nabre-
zia, pripadne prirodného nabrezia.
Pri rieSeni jeho Gprav je délezité za-
chovat inunda¢né Gzemia, resp. vyti-
povat také rieSenie proti-povodiovej
ochrany a manazmentu vody v Gizemi,
ktoré spina vietky funkéné, ale aj este-
tické kvality a si¢asne neodrezavaju
mestsky Zivot a obyvatelov mesta od
priameho kontaktu s vodnym tokom.

ARCHITEKTURA MESTA 2



Mestské nabrezie reprezentuje
priestor dotyku a vzajomnej inte-
rakcie kompaktnej struktiury mesta s
elementom vody. Je charakterizované
upravenym brehom s protipovodrio-
vou Upravou s moznym pristupom
k vode (mdla, pobytové schody, te-
rasy a pod.). Jeho materialové riese-
nie moze byt rézne, od kamennych
¢i betonovych koryt po prirodnejsi
- zeleny charakter s vysokou zelerou
a vhodnymi sadovnickymi Gpravami.

Pre mestské nabrezie je dolezity pria-
my pristup k vode, ktory prinasa mes-
tu nové dostupné aktivity vo verejnom
priestore, nové zazitky - obohacuje
tradi¢né verejné priestory v meste.

V prostredi mestského nabrezia je
vhodné artikulovat zastavbu tak, aby
vznikal priestor pre aktivny parter,
pripadne volit pavilénovu zastavbu
s malym restauraénym zédzemim,
vybavenostou pre Sportovcov a pod.

ARCHITEKTURA MESTA 2

2.6.1 Mestské nabrezie

NOVE ZAZITKY

Mestské
ndbrezie
obohacuje
tradi¢né
verejné
priestory
v meste.
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2.6.2

Prirodné nabrezie
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{1}

CABLOVA, Markéta et al. PROSTORY:
Priivodce tvorbou a obnovou vefejnych
prostranstvi. Brno : Nadace Partnerstvi,
2013.123 s. ISBN 978-80-904918-6-1.

{2}

SMITHS, Harry, FERRARI, Maria S. G.,
eds.. Waterfront Regenration: Experiences
in City building. New York: Routledge. 2010,
256 s. ISBN 1844076733

{3}

ALEXANDER, Chrispher, SILVERSTEIN
Murray, et al. A Pattern Language: Towns,
Buildings, Construction. Oxford: Oxford
University Press, 1977. 1171 s. ISBN: 978-
0195019193

Prirodné nabrezie sa Casto vyskytuje v dotyku s nezastavanym Gzemim
v meste, rozdrobenou $truktirou mesta alebo solitérnou zastavbou sidlis-
ka. Pripomina "vidiecky charakter" v $trukture sidla. Je charakterizované
pritomnostou zachovanych prirodnych biotopov. Breh méa bohatd morfolo-
giu simulujdcu volnu krajinu, no zaroveh méa poskytovat priestor pre Sport
a aktivnu &i pasivnu rekreaciu (lov ryb, rekreatné prechadzky). Prirodné rie-
$enie ndbreZia umoziuje zachovat prirodzené inunda¢né Gizemia bez nutnosti
prisnej regulacie vodného toku.

Z hladiska tvorby je doleZitou sttastou nabreZia prave okraj - styk vody a
brehu {3}. Prirodzené, prirodné nabreZia maju tento okraj poznaéeny pomalym
a drsnym (hrubym) prechodom. Je mozné vnimat urcitt (¢asto aj postupni)
sekvenciu v zmene povrchov a textdr, danu prirodzenou ekolégiou tohoto
prostredia. Pre ¢loveka to potom znamena, Ze je mozné sa prirodzene pribliZzit
k vode bez ohrozenia bezpetnosti.

PRVKY ARCHITEKTURY MESTA ARCHITEKTURA MESTA 2



Verejné priestory zelene tvoria "Struk-
tury zelene v sidle" s prevahou nes-
pevnenych ploch, vegetatné priestory
sUvisiace so zastavanym Gzemim sid-
la, ktoré poskytuju rekreaény uzitok
obyvatelom a navstevnikom. Systém
zelene v sidle by mal tvorit vzajomne
prepojenu $truktdru zelenych pléch
v sidle.

Z pohladu urbanizmu sa jedna
o Stvorrozmerny otvoreny systém.
Toto prepojenie posiliuje jeho envi-
ronmentalnu a spolotenskd funkciu
a ma potencial prepojit mesto s vol-
nou okolitou krajinou.

Aktualny pristup tvorby tzv. "gre-
enways" sleduje vytvaranie takych
tras, komunikacii, cyklotras, aleji,
linedrnych parkov a prirodnych ko-
ridorov vyuzivanych v stlade s ich
ekologickou funkciou a potencialom,
ktoré prepajaju jednotlivé plosné prv-
ky sidelnej zelene. Prepéjaju verejné
priestory zelene a poskytuju pristup
do verejnych priestorov zelene blizsie
k bydlisku.

ARCHITEKTURA MESTA 2

Verejné priestory zelene

Kategorizacia systému
verejnych priestorov zelene

O Verejna zelen
= Park
= Mensie parkové plochy
= Aleje a uli¢né pasy

O Vyhradena zelen
= Sidliskova zelen
: Zahrady kol a skolok

= Zahrady zdravotnickych
a socialnych zariadeni

: Zelen rekreacnych
a Sportovych zariadeni

= Zahrady RD
: Zahradkarske osady

Specialna zelen

= Cintoriny

: Botanické zahrady, arboréta,
zoologické zahrady

Ochranna zelen

= Ochranné a izola¢né pasma

Hospodarska zelen

= Lesy v extravilane mesta

= Sady a produkéné zahrady
Ostatné

: Rozptylena zelen
= Lesoparky

PRVKY ARCHITEKTURY MESTA
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Priestor
na poznamky

POCKET PARK
MALY MIESTNY PARK

Je maly park pristupny
Sirokej verejnosti. Su to
parky, ktoré su relativne
malé pre fyzické aktivity,
no poskytuju zeler, miesto
na sedenie vonku a niekedy
malé detské ihrisko. Mézu
vzniknut okolo pamatnika,
alebo umeleckého diela.
Vacésinou vznikaja vo
vyrazne urbanizovanom
prostredi ako jedina
moznost pre umiestnenie
zelene {s}.

2.7.1 Park

Park je priestorovo vymedzeny Gtvar rekreaéného zamerania s prevahou
zelene, usporiadanej podla estetickych, funkénych a biologickych zésad. Jeho
Ucelom je poskytnutie miesta pre odpocinok a volnocasové aktivity. Park je
stcastou celkového systému verejnej zelene v sidle.

Funk&né plochy v parkoch, resp. samotné parky, m6zeme rozdelovat na "aktiv-
ne" a "pasivne" podla toho, k akej forme rekreacie je park vyuzivany - bud na
prevazne $portové aktivity (beh, cyklistika, basketbal, frisbee, a pod.), alebo
kl'udové zény pre prechadzky, potulovanie sa, premyslanie, ¢itanie, meditacie,
pikniky a iné kludnejsie aktivity {3}.

Ako park sa ¢asto definuje plocha s vegetaénymi tpravami roznej naro¢nosti
s vymerou nad 0,5 ha s minimalnou $irkou 25 metrov aspofi v jednom smere.
V organizme sidla by rozloZenie parkovych pl6ch malo byt v dochadzkovej vzdia-
lenosti 300 m. Podla Alexandra {4} ludia potrebuju otvorené zelené priestory,
avsak naozajich intenzivne aj vyuzivaju, len ak s v dostupnej vzdialenosti - do
3 minut pesi. V opatnom pripade, vzdialenost prekona potrebu. Ideélne preto
by mal byt vytvoreny systém malych zelenych ploch, ktoré budu dostupné
v kazdych 250m, vo funk&nej sirke min 45m a celkovej ploche 5 500 m2.

Typologicka hierarchia parkov

POCET OBYV. °°5;U::°ST R‘:,Z'-HOAHA
gi;g"ESTSK? CELE MESTO >9 >10 (OPT. > 20)
g:\;goow 20 - 35 TIsiC 1-2 4-5
:;2:&"“ 2 - 6 TISIC 0,3- 0,4 <9
:2§:ET <2Tisic <03 0,02- 0,4
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Sucasné trendy a zasady tvorby

POZIADAVKY

FUNKCIA: KRATKODOBA REKREACIA, SPOLOCENSKE, KULTURNE A SPORTOVE
AKCIE {1} ALEBO PODLA ROZNYCH POTRIEB LOKALNEJ KOMUNITY TAK, ABY
SI TIETO MEDZI SEBOU NEPREKAZALI

DOBRA PESIA DOSTUPNOST PRE VSETKYCH OBYVATELOV

PREPOJENIE NA OSTATNE ELEMENTY SYSTEMU ZELENE V SiDLE

POZIADAVKY NA EKOLOGICKE RIESENIA, PODPORU BIODIVERZITY
A UDRZATELNOST {6}, PODPORA PRIRODZENYCH RIESENi A PERMAKULTURNA
VYSADBA

VZIHLADOM NA ROZSAH A VYBER ZELENE JE UDRZBA PARKOV JE FINANCNE
AJ ODBORNE NAROCNA, PRETO TREBA UZ PRI PLANOVANi A KOMPOZICIi DBAT
NA JEHO BUDUCE UDRZIAVANIE

OBNOVENY ALEBO NOVOZALOZENY PARK SA VYUZIVA AJ AKO ZAKLADNY ATRIBUT
“DOBREJ ADRESY" A IDENTITY MESTSKYCH CASTi. PARK ZHODNOCUJE VSETKY
NEHNUTELNOSTI, KTORE SA NACHADZAJU V JEHO OKOLI.

HLAVNOU ZLOZKOU PARKU JE ZELEI}lV-VVEGETACIA’. Z HLADISKA ARCHITEKTQNICKéHO JE PRI
VYBERE TYPOV A DRUHOV ZELENE ZVAZIT ESTETICKU VHODNOST A YHODNOST PRIRODZENU {6}.

ESTETICKA VHODNOST

FORMU A TVAR V DOSPELOSTI

VELKOST: VYSKU V DOSPELOSTI AND SiRKU RASTLINY

TEXTURU: LISTY A KONARE MOZU BYT JEMNE, STREDNOZRNNE, HRUBE

FARBU: FARBA LISTOV, KVETOV A PLODOV, KMENA

ARCHITEKTURA MESTA 2 PRVKY ARCHITEKTURY MESTA
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Priestor
na poznamky

PRIRODZENA VHODNOST

VHODNOST GEOLOGICKA A PEDOLOGICKA

KLIVMATICKE PODMIENKY (V!ETOR A EXTREMNE TEPLOTY DIKTUJU
MOZNOSTI POUZITIA VYBRANYCH DRUHOV VEGETACIE, ROZNE ZMENY
POCASIA A KLIMY POCAS ROCNYCH OBDOBI)

MIKROKLIMU (SPECIFICKE CHARAKTERISTIKY POZEMKU, AKO NAPR.
PRESLNENIE A TIEN, TAKTIEZ OVPLYVNUJU VYBER SPRAVNEHO TYPU
A DRUHU ZELENE).

Dalej ide o prvky vybavenosti, podla zvolenych funkcii, & uz $pecialne funkéné
ihriska pre rozne vekové skupiny, ¢i aktivity (deti, seniorov, fitness), potreb-
né prvky vybavenosti (verejné toalety, zdroje pitnej vody), ¢i funkcie, ktoré
umoZziiuju prirodzeny dohlad nad tymto prostredim (kaviarne s posedenim, a
pod.). Obsah ako aj kompozi¢nd formu parku je potrebné vhodne zvolit podla
charakteru sidla, resp. jeho &asti, funkéného vyuZitia a najmé jeho prirodnych
podmienok a existujucich charakteristik.

Historickée parky

Historické parky st samostatnym typom parkovej zelene so slohovymi hodno-
tami. Ich forma by nemala byt ovplyvnena médnymi trendmi. Je zaloZena na
periodickej obnove, ktorej predchadza dlha pripravna etapa analyz pre spravnu
volbu metdd obnovy slohovych prvkov, ¢i uz z hladiska architektonického,
stavebného, ale aj vyberu vhodnej vegetacie.

PRVKY ARCHITEKTURY MESTA ARCHITEKTURA MESTA 2



2.7.2

Specifickt st¢at zelenych pléch v na-
Sich mestach tvoria plochy v obytnych
vnutroblokoch, najma panelovych
sidliskach z obdobia socializmu.

Pri ich vystavbe sa Casto stavalo, Ze
ak aj bola ich Gprava realizovana, tak
obycajne az ako posledna v poradi.
Planovanéa bola vo forme vystavby
chodnikov, uniformnych detskych ih-
risk, typového (zvacsa beténového)
mobilidru, ¢o sa nie v3ade podarilo
uskutoénit. Dal&im problémom spo-
jeny s vystavbou tychto obytnych
blokov bolo aj narusenie fyzikalnych
vlastnosti pody, bez jej naslednej
Upravy po dokoncenf stavieb {7} s
naru$enym rezimom kolobehu vody.

Vysledkom je stcasny stav - velké
nevyuzité nezastavané plochy, kto-
rym chyba jasna definicia, ¢i progra-
mova a funkéna napli. Vyrazne na-
ro¢nejsia je aj starostlivost a tdrzba

SPECIFICKY PRVOK - PREDZAHRADKY

HLBKA PREDZAHRADKY: 3-5M

Zelen obytnych vnutroblokov

o vegetaciu v takychto priestoroch.
Revitalizacia tychto priestorov preto
predstavuju prirodzenu prioritu pre
vacsinu mestskych samospray, resp.
bytovych zdruzeni.

Okrem revitaliza¢nych potencialov
existujlcich konceptov majd nase
sidliskd potencial pre dal3iu inten-
zifikaciu, prostrednictvom nizko-
podlaznych obytnych budov, alebo
objektov garaZzi, ¢i obc¢ianskej vybave-
nosti. Nové objekty sti¢asne ponukaju
nové plochy pre extenzivne stresné
zahrady, ¢i steny na vertikalnu zelen.
Specifickym potencial predstavuiju
obytné vnutrobloky aj pre umiestiio-
vanie prvkov prispievajtcich k hos-
podareniu s vodou na tomto Gzemi
- pocas privalovych dazdov sa voda
zbiera do zabudovanych reten¢nych
nadrzi, ¢i pomocou inych alternativ-
nych prvkom ekologickych stucasti
mesta a jeho verejnych priestorov.

KOMUNIKACIA DOMU S VEREJNYM PRIESTOROM AKO V ROVINE HMOTA-PRIESTOR,

TAK AJ V ROVINE DEJOV. DOM ZOSTAVA V ZORNOM POLI A TVORi FRONTU

VEREJNEHO PRIESTORU. MEDZILUDSKA KOMUNIKACIA SA ODViJAJU OD VYSSIE

UVEDENYCH VIZUALNYCH, ALE AJ SLUCHOVYCH LIMITOV - V TEJTO VZDIALENOSTI JE MOZNE
HOVORIT “CEZ PLOT", ALE AJ ODSTUPIT MIMO TUTO VZDIALENOST

A KOMUNIKOVAT IBA VIZUALNE - TEDA BYT FYZICKY {8}.

BLiZKO A MAT DOSTATOCNY ODSTUP, POSKYTUJUCI KOMUNIKACIi SUKROMIE

ARCHITEKTURA MESTA 2
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m Vnutrobloky a pasaze

Priestor
na poznamky

Vnutrobloky

Vnutrobloky st vnatorné poloverejné, resp. polostikromné priestory vo vnutri
tradi¢nej kompaktnej mestskej blokovej zastavby. Vyhodou je jasné ohranice-
nie a oddelenie vnutrobloku od verejného priestoru ulic. Vytvaraju uzavrety
priestor, ktory vyuZivaju predovietkym obyvatelia a uZivatelia budov v blok
a z blizkeho okolia. Tomu zodpoveda aj funkéna napli priestoru, ktora je
zavisla od funknej naplne okolitej truktury. Ich potencial najmé& v obytnej
$truktire umoziuje vzniku bezpeénych a kontrolovanych priestorov pre hry

deti, kratkodoby pobyt v zeleni, spolo¢enské kontakty so susedmi.

Volné priestory sidlisk

Verejné priestory na sidlisku medzi
budovami alebo radovou zéastavbou
zvyCajne panelovych domov su na
rozdiel od priestorov v tradi¢nej blo-
kovej zastavbe tazko definované. Ide
zvacsa o rozsiahle prazdne plochy za-
bezpecujlce dostato¢né presvetlenie
objektov. Nachadzaju sa tu detské
ihriskd, rozne formy vegetacie.

Tieto plochy nie su jasne ohranicené,
atak jeich tazko jasne hierarchizovat.
Z toho dévodu je nejasné ich kom-
plexné vyuzZitie a problematicka ich
udrzba. Dal&im problémom, ktorym
tento typ priestorov Celi, je nekontro-
lovany a konstantny narast parkovisk.
Vhodné riesenia spocivaju v zahuste-
ni urbanistickej $truktary o chyba-

PRVKY ARCHITEKTURY MESTA

juce funkcie (napriklad doplnenie
o priestory, ktoré umoziuju nové
pracovné prileZitosti, ako nezavadna
vyroba a remeselnéa vyroba), tak aby
nové objekty jasne vymedzovali a hie-
rarchizovali volné, otvorené verejné
priestory do mensich uchopitelnych
celkov. Dalim pristupom moze byt
doplnenie parteru a vytvorenie tra-
di¢nych mestotvornych priestorov
(ulica namestie, park...).

Z hladiska zachovania vegetéacie je
zvycajne potrebné komplexné do-
rieSenie koncepcie zelenych ploch,
definovanie ich funk&ného vyuZzitia
ako aj regulacia a Uprava dopravne;j
siete a parkovania.

ARCHITEKTURA MESTA 2
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Pasaz je sklom prestre$ena spojnica dvoch ulic, ktora je po stranach doplnena
radom prevadzok s komerénou funkciou (obchodov). Casto ide o sukromnu
organiza¢nu jednotku maloobchodu, ktoréd pontka rozsirenie verejného priesto-
ru smerom do interiéru. UmoZiiuje skratenie cesty, ochranu pred pocasim a
plochu pristupnt len pedim. Uspenost tohoto typu priestoru je zavisla od
urbanistickych suvislosti okolitej Strukttry, méZe existovat len v obchodnej
Stvrti, kde je Casty pesi pohyb a ak spaja dve rovnako frekventované ulice
{1}. Nemozno ju vSak povaZovat za plnohodnotny verejny priestor, nakolko
podlieha otvaracim hodinam, jej prevadzka nie je nepretrzita a nie vzdy byva
pristupna vetkym socialnym skupinam {2}.

Prlechody

Priechody bez vybavenostného parteru sltZia ako vstupy do tizemia (vchody,

podchody, priechody). Potencial tychto vstupov je vyrazny najma pri formovani

identity prislichajiicej mestskej ¢asti - moZu sluzit ako brany do ¢asti mesta,
ktora ma byt identifikovana obyvatelmi ¢i navstevnikmi ako individuéalna,
charakteristicka ¢ast s vlastnou identitou {3}. Takéto vstupy mozu byt tvorené
pevnymi prvkami, viditelnymi z kaZdej strany pristupu, a si¢asne uzatvarat
komunikacie a vytvorit "premostenie” medzi jednotlivymi ¢astami mesta.

ARCHITEKTURA MESTA 2 PRVKY ARCHITEKTURY MESTA
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H Komunikacie a spevnené

plochy pre pesich

Priestor
na poznamky

SUVISIACE TECHNICKE
NORMY, LEGISLATIVA

STN 736110
Projektovanie miestnych
komunikacif

Pesi priestor je zakladnou sucastou verejnych priestorov, kde tvorf ich po-
bytovu kvalitu. Pesie plochy musia byt dostato¢ne dimenzované tak, aby bol
okrem pohybu umozneny aj rozvoj pobytovych aktivit a celkové oZivenie a
zatraktivnenie vonkajsieho priestoru {1}. Pri peSom pohybe je kazdy uzZivatel
priestoru zapojeny do okolitého sveta, méa prilezitost na kontakt s okolim ¢i

na jeho pozorovanie.

Pesi priestor je zakladnou suc¢astou
verejnych priestorov, kde tvorfich po-
bytovu kvalitu. PeSie plochy musia
byt dostato¢ne dimenzované tak, aby
bol okrem pohybu umozneny aj rozvoj
pobytovych aktivit a celkové oZivenie
a zatraktivnenie vonkajsieho priestoru
{1}. Pri peSom pohybe je kazdy uzivatel
priestoru zapojeny do okolitého sveta,
ma prilezitost na kontakt s okolim &i
na jeho pozorovanie.

Pre pohyb na chodniku sldzi volna
Cast priestoru (bez prekazok). Chod-
nik by mal byt rozsireny o dalSiu plo-
chu pre pobytové funkcie a aktivity,
stromoradie, prvky infrastruktdry a
iné prvky. Pre zdéraznenie priority
pesieho pohybu by chodniky nemali
byt prerusené ani zniZzené na Uro-
vef vozovky pre prejazd vozidla, tieto
prejazdy by mali byt rieSené v Grovni
chodnika. Ludia pri peSom pohybe
uprednostriuju priame cesty a skratky,
ktoré vedu k ich cielu, a preto by pe-
ie komunikacie mali sledovat logiku
najkrat$ej moznej cesty.

Jednym zo zakladnych pravidiel
pre pohyb chodcov je minimalizo-
vat droviiové rozdiely. V situaciach,
v ktorych v8ak musi byt pesi pohyb
¢i pohyb "na kolesach" (detské kodi-
ky ¢i invalidny vozik) vedeny nahor
alebo nadol, st v3eobecne upred-
nostriované relativne ploché rampy
nez schody {2}.

CASTI PRVKOV ARCHITEKTURY MESTA

Realizacia chodnikov len ako zbytko-
vého priestoru pozdiz komunikacie
pre vozidla v minimalnych normovych
parametroch je neprijatelna. Sirka
chodnika musi byt adekvatne zvole-
na podla urbanistického typu ulice
a hustoty okolitej zastavby. Chédza
si vyZaduje priestor; je nevyhnutné,
aby chodec bol schopny prechadzat
volne bez toho, aby bola narusena
plynulost jeho chodze.

Sucastou skvalitnenia priestorov pre
pesich je ozivenie hrany medzi stk-
romnym a verejnym priestorom - par-
ter budov. Aktivny parter predstavuje
frekventované vstupy do objektov a
rozne aktivity, obchody, sluzby, ka-
viarne, restauracie - bezprostredne
nadvazujuce na pobytovy priestor {3}.

ARCHITEKTURA MESTA 2



Zakladné parametre pri navrhu

5 . /D1 SO ZMIESANOU PREVADZKOU
UKLUDNENE KOMUNIKACIE CHODCOV A AUTOMOBILOV

PESIE ZONY

OBYTNE ZONY

] . /D3 S VYLUCENOU ALEBO ODDELENOU
KOMUNIKACIE PRE PESICH MOTOROVOU DOPRAVOVU, V SiDLACH

CESTICKA PRE CHODCOV

PASY PRE PESICH:
CHODNIKY, PRECHODY, NADCHODY A PODCHODY

ZAKLADNY PRVOK : MIN 1 PRUH PRE PESICH S MIN SiRKOU
0,75 m + BEZPECNOSTNY ODSTUP OD KOMUNIKACIE 0,5 m

KORIDORY, KOLONADY, PODLUBIA (MIN VYSKA PRIECHODNEHO
PRIESTORU 2,5 m, OPT. SVETLA VYSKA 3,5 m)

CHODNIKY

VOLNA SIRKA CHODNIKA JE 1,50 m A MA UMOZNIT PRECHOD DETSKEHO
KOCIARA, INVALIDNEHO VOZIKA, A POD.

ODSTUP OD POZDLZNEJ SUVISLEJ PREKAZKY 0,25 m (ZABRADLIE, ZASTAVBA)
JE MOZNE V STIESNENYCH PODMIENKACH VYPUSTIT;

DO VOLNEJ SIRKY CHODNIKA 1,5 m (0,75 m) NESMU ZASAHOVAT ZIADNE
PREKAZKY (ANI OJEDINELE);

DO VOLNEJ SIRKY VACSEJ AKO 1,5 m MOZU ZASAHOVAT STLPY DOPLNKOVYCH
ZARIADENi, AVSAK V MIESTE STLPOV MUSi BYT ZACHOVANA VOLNA S$iRKA 1,5 m.
V OJEDINELYCH PRIPADOCH MOZE BYT SiRKA LEN 0,9 m, TIETO OJEDINELE
PREKAZKY VSAK NESMU BYT VO VZAJOMNYCH VZDIALENOSTIACH < 10 m.

DOPLNKOVE PRVKY KOMUNIKACIi PRE PESiCH: VYSOKA, NiZKA ZELEN, DROBNE
ZARIADENIA MIESTNYCH SLUZIEB, PRVKY ULICNEHO MOBILIARU, KVETINACE,
STOJANY NA BICYKLE - POBYTOVA FUNKCIA - NESMU NIKDYVOBMEDZOVAT
SiRKU PRIECHODNEHO PRIESTORU A NESMU BYT PREKAZKOU V ROZHLADE {4}.

ARCHITEKTURA MESTA 2
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H Cyklisticke komunikacie

Priestor
na poznamky
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Cyklistické komunikacie st stcastou
komplexného mestského planu cyklo-
dopravy - celej siete zabezpelujucej
plynult dopravu, prepojenie jednotli-
vych mestskych obvodov a cielovych
miest (8koly, obchody,$portoviska,
pracovné prileZitosti) bicyklami. Ten-
to plan by mal obsahovat v prvom
rade zadefinovanie trds a moznos-

ti vedenia cyklistov, ich hierarchiu
na jednotlivych Gsekoch, pri ¢om by
mal vychadzat z lokalnych danosti
a moznosti {1,2}.

Z hladiska samotného navrhu cyk-
listickej komunikéacie rozoznavame
podla spésobu vedenia cyklistov typy
komunikacii s vlastnostami:

SAMOSTATNA CYKLISTICKA CESTICKA

FYZICKE ODDELENIE OD HLAVNEHO DOPRAVNEHO PRIESTORU

NAJVYSSIA BEZPECNOST

NAJVYSSi KOMFORT

VYSOKE PRIESTOROVE NAROKY

VYSOKE NEBEZPECENSTVO V KRIZOVATKACH

CASTI PRVKOV ARCHITEKTURY MESTA

ARCHITEKTURA MESTA 2



SAMOSTATNY CYKLISTICKY PRUH

NIZKE NAKLADY, RYCHLE ZAVEDENIE
REALIZUJE SA NA SUCASNYCH KOMUNIKACIACH

MOZNOST VYUZIT PRI UPOKOJENi DOPRAVY

DOBRA VIDITELNOST )
VYSOKE NAROKY NA UDRZBU/PREMALOVAVANIE

NEUMOZNUJE FYZICKE ODDELENIE _
VYVOLAVA V MOTORISTOCH DOJEM, ZE
UZ NEMUSIA DAVAT POZOR NA CYKLISTOV

PRITAHUJE ILEGALNE PARKOVANIE AUTOMOBILOV

ZDIELANY JAZDNY PRUH (CYKLO-BUS PRUH A POD.)

CYKLOKORIDOR

NIZKE NAKLADY NA ZHOTOVENIE o
REALIZUJE SA NA SUCASNYCH KOMUNIKACIACH

MOZNOST POUZIT LEN PRI MENEJ FREKVENTOVANYCH KOMUNIKACIACH

NEUMOZNUJE FYZICKE ODDELENIE

STRET CYKLISTU S VOZIDLOM

SPOLOCNA CESTICKA PRE CHODCOV A CYKLISTOV

NIZKE NAKLADY NA ZHOTOVENIE
REALIZUJE SA NA SUCASNYCH CHODNIKOCH

PRI VELKOM POHYBE CHODCOV ALEBO
CYKLISTOV MOZNA VZAJOMNA KOLiZIA

ARCHITEKTURA MESTA 2 CASTI PRVKOV ARCHITEKTURY MESTA

Privybere spdsobu vedenia je potreb-
né brat do tvahy priestorové moz-
nosti a typ pozemnej komunikacie
aintenzitu dopravy. Prinavrhu je po-
trebné brat do Gvahy prekazky, ktoré
by ovplyviiovali bezpeény a plynuld
jazdu (kanalizatné poklopy, stromy,
stipy VO).

Miestom, kde sa odporuca zriado-
vat spolo¢né priestory pre cyklistov
a chodcov s ndmestia, pesie zény
a centralne zény miest a obci.
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na poznamky

Priestor Zakladné parametre pri navrhu

MIN. SIRKA CYKLISTICKEHO PRUHU JE 1,25 m
ODPORUCANA SIRKA JE 1,50 m

+ VO VYNIMOCNYCH PRIPADOCH AKO JE NAPR. PEVNA PREKAZKA, STLP
VEREJNEHO OSVETLENIA, A POD.,SA MOZE POUZIT SiRKA 1,00 m

+ PRI POVOLENi JAZDY KORCULIAROM JE MINIMALNA SiRKA
OBOJSMERNEJ CESTICKY 3 m A JEDNOSMERNEJ 2,50 m

PRI NAVRHU JE POTREBNE ZAPOCITAVAT MINIMALNE BEZPECNOSTNE ODSTUPY

SPOLOCNA CESTICKA PRE CHODCOV A CYKLISTOV ZAVISi
OD INTENZITY CHODCOV A CYKLISTOV OD NAJMENEJ 2,00 m

PODFARBENIE

Z HLADISKA BEZPECNOSTI JE POTREBNE ODLISIT CYKLISTICKU KOMUNIKACIU
OD OSTATNYCH KOMUNIKACI HLAVNE V MIESTACH KRIZOVANIA A V MIESTACH
ZVYSENEHO NEBEZPECENSTVA (FAREBNE PODFARBENIE).

POVRCHY

CYKLISTICKE KOMUNIKACIE SA SPRAVIDLA NAVRHUJU SO SPEVNENYM POVRCHOM
(ASFALT, CEMENTOBETON, DLAZBA). VO VYNIMOCNYCH PRIPADOCH KED JE

POTREBNE ZACHOVAT PRIRODNU HODNOTU SA NAVRHUJU S NESPEVNENYM POVRCHOM
(V TERENE-ZEMNOM TELESE),PRIPADNE AKO STRKOVE, MAKADAMOVE {3}.

1)
Cyklodoravna encyklopédia MOBILE 2020.
Dostupné na: www.mobile2020.eu
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FLEMING, Steven. Cycle Space:
Architecture and Urban Design in the Age of
the Bicycle. London: naiO10 publisher. 176

SUVISIACE TECHNICKE
NORMY. LEGISLATIVA s.2013. ISBN: 9462080046
{3}
TP07/2014 CYKLOKLUB POLANA. Trasy pre

Navrhovanie cyklistickej nemotorovd dopravu, $port a turizmus:

infrastruktury Priru¢ka pre budovanie cyklotras, chodnikov A
pre cyklistov a rekreanych tras. 2010. s =
Dostupné na: http://cyklo.sk/klub/ -
prirucka_web.pdf 4 A \ )
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H Komunikacie pre

motorovu dopravu

Systém dopravnej infrastruktiry pre Principy navrhu
motorovu dopravu sltizi ako podpora dopravného systému
fyzickej Struktary sidla {1}. Motorova s

- automobilova doprava je pre sidlo

sluzbou, sucasne vSak i zatazou. ) .
CELKOVY OBJEM DOPRAVY ZNiZIf PRIBLIZENIM ZDROJOV A CIELOV

Vzhladom na jej dynamicku podsta- DOPRAVY (INTENZIFIKACIA ROZVOLNENYCH OBYTNYCH STRUKTUR,
tu a meniace sa trendy, je nemozné DOPLNENIE CHYBAJUCICH METSKYCH FUNKCII)

CAST AUTOMOBILOVEJ DOPRAVY PRE-ORIENTOVAT NA INE

. ‘o . - . DRUHY DOPRAVY (MHD, PESi, CYKLO...)
Pre Gspesny a aktivny Zivot mesta je

primarny pesi pohyb. Uzemie, v kto- DOPRAVU ROZPTYLIT DO VIACERYCH TRAS KOMUNIKACNEHO

rom prevazuje automobilovéa doprava’ SKELETU (ZVYSIT PERMEABILITU PROSTREDIA)

sa pre mesto stava bariérou. Absolut-

ne vyltéenie véak velakrat spésobuje V HUSTEJ ZASTAVBE NEVYTVARAT ATRAKTIVNE KOMUNIKACNE SKRATKY

podobn situaciu. Je preto potrebné

dbat na komplexnt rozumnu vyvaze- . ,
V CENTRE NEUMIESTNOVAT FUNKCIE S POTREBOU VELKEHO

nost a vzajomné prepojenie vietkych NARAZOVEHO OBJEMU AUTOMOBILOVEJ DOPRAVY
druhov dopravy.
Z hladiska tvorby koncepcie doprav- V CENTRE DOPRAVU VRATANE KRATKODOBEHO PARKOVANIA REGULOVAT

ného systému je prioritou podporit
mestskost a obytnost sidla a umocnit V ULIENOM PRIESTORE UPREDNOSTNIT MHD, CYKLISTOV A PESICH
jeho kvality pre Zivot ¢loveka. Je treba

nazeraf nielen na vytvorenie vhod-
nych presunov z bodu A do bodu B,
ale nahliadat na dopravu ako spdsob
zazivania prostredia aj z perspektivy
komunikacie. Obr.

Rozvetvend komunikaéna
siet mesta. Radialno-
okruzny dopravny
systém.

Samotna komunikacia pre motorovu
dopravu je stcast verejného priesto-
ru, a preto sa formuje nielen smerom
k uspokojeniu dopravnej zataze, ale
aj k zachovaniu charakteru sidla,
k proporcidam a funkciam okolitého
priestoru. Kazda dopravna stavba re-
alizovana ako monofunkény objekt
oslabuje sidlo a jeho obytné pros-
tredie. Dominancia alebo segregécia
automobilovej dopravy vytvara v sidle
bariéry, ¢o oslabuje okolité prostredne
a verejny priestor.

Obr.

Jednoduchéa komunika¢na
siet malej obce. Linearny
dopravny systém.
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Pozemna komunikacia

Pozemna komunikéacia je komunikacia uréena najma na pohyb dopravnych
prostriedkov cyklistov a chodcov. Podla dopravného vyznamu technickej
hodnoty sa delia na:

CESTNE KOMUNIKACIE o ) ) )
SU POZEMNE KOMUNIKACIE URCENA NA PREMAVKU CESTNYCH VOZIDIEL PREVAZNE
V EXTRAVILANE, KTOREJ CHARAKTERISTICKYM ZNAKOM JE SPEVNENA VOZOVKA

S KRAJNICOU.
- DIALNICE

- RYCHLOSTNE CESTY

- CESTY I, IL, lIl. TRIEDY

MIESTNE KOMUNIKACIE

SU POZEMNE KOMUNIKACIE, KTORE SU SUCASTOU DOPRAVNEHO VYBAVENIA URCITEHO
SIDELNEHO UTVARU ALEBO VYTVARA DOPRAVNE SPOJENIE V JEHO ZAUJMOVOM UZEMi.
PODLA URBANISTICKO - DOPRAVNEJ FUNKCIE SA MIESTNE KOMUNIKACIE TRIEDIA NA:

. RYCHLOS:I'Né: PLNIA FUNKCIU RYCHLEHO PREVEDENIE PRUDOVVVNUTORNEJ
A VONKAJSEJ AUTOMOBILOVEJ CESTNEJ DOPRAVY. MIMOUROVNOVE
KRIZOVANIA A NAPOJENIE NA DIALNICU.

SIRKA JAZDNEHO PRUHU: 3,5 m / BEZ MOZNOSTI PARKOVANIA

+ ZBERNE : PLNIA ZBERNU FUNKCIU TYM ZE PRIVADZAJU DOPRAVU
NA VONKAJSIU CESTNU SIET ALEBO NA MESTSKE RYCHLOSTNE
KOMUNIKACIE. SU HLAVNYM NOSITELOM MESTSKEJ HROMADNEJ
DOPRAVY V SIDLACH

SIRKA JAZDNEHO PRUHU: 3,25 m/2 - 2,25 m
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SUVISIACE TECHNICKE . OBSLUZNE: PLNIA OBSLUZNU FUNKCIU, SPRISTUPNUJU OBJEKTY
NORMY, LEGISLATIVA A UMOZNUJU ICH PRIAMU OBSLUHU. JEDNA SA PREDOVSETKYM O MESTSKE
TRIEDY PREVAZNE SPOLOCENSKEHO VYZNAMU. (V JESTVUJUCEJ ZASTAVBE
OBSLUZNE 0SI MESTSKYCH CASTI UMOZNUJU PRIAMU OBSLUHU VSETKYCH
’ Navrhovanie cyklistickej STRKA JAZDNEHO PRUHU: 2,75 - 3 m
infrastruktury PARKOVACI A ZASTAVOVACI PRUH: 1,8 - 2 m

« NEMOTORISTICKE KOMUNIKACIE, OBYTNE A PESIE ZONY

UCELOVE KOMUNIKACIE

o} SU POZEMNE KOMUNIKACIE UMOZNUJUCE DOPRAVNE SPOJENIE VYROBNEHO ZAVODU,
JEHLIK, Jan. Rukovét urbanismu : UZAVRETYCH PRIESTOROV, OSAMELYCH OBJEKTOV A POD. SO SIETOU POZEMNYCH
Architektura poznavani a navrhovani KOMUNIKACII, NAPR. POLNE A LESNE CESTY

prostfedi. 1. vyd. Praha : Ausdruck Books,
2016. 250. ISBN 978-80-260-9558-3.
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n Priestory krizovania

Krizenie chodcov a automobilov je délezitd sucast Zivota v meste - autd su
pre chodcov nebezpecné, avsak aktivity (a mestsky Zivot) vznikaju prave
v miestach, kde je rudno, kde sa auta a chodci stretavaju {1}. Na zachovanie
bezpecnosti v tychto priestoroch je preto nutné najst spravne usporiadanie
pesich tahov a automobilovych koridorov a priestory ich krizovania definovat
ako uzlové priestory s vy3§im potenciadlom, ako len dopravné krizovanie.

Krizovania automobilov

Samotnych navrh dopravného krizo-
vania automobilov musfvychadzat z
dopravno-inzinierskych podkladov,
Uzemnych moznosti a konkrétnych
podmienok v mieste, kde sa krizova-
nie navrhuje, a to vzdy len s konzul-
taciou dopravného inZiniera.

Dopravné nehody sa Castejsie vy-
skytuju na krizovatkach typu X, ako
na krizovatkach typu “T" {1}: tam kde
sa krizia 2 dvojsmerné cesty, vznika
16 koliznych bodov, v porovnani s kri-
Zovatkou typu “T", kde vznikajd len

Prechody pre chodcov

o Uroviovy prechod
pre chodcov

Vzajomna vzdialenost prechodov
pre chodcov méa byt 200 m, podla
miestnych podmienok a pri dopyte po
prechadzani sa méze zmensit.

Standardna irka prechodu pre chod-
cov je 4 m, netreba zabudat ani na
¢akaciu plochu, a to 0,50 m? (naj-
menej 0,30 m?) na jedného chodca.
Najvacési rozmer nedeleného pre-
chodu pre chodcov je medzi obru-
bami 6,5 m. Pri $irke komunikéacie

ARCHITEKTURA MESTA 2

3 kolizne body. Idealne spdsob je aj
priblizit sa s novymi cestami v krizeni
do pravého uhlu, ¢im sa pre $oférov
sprehladnuje priestor a zniZuje sa tak
moznost vzniku dopravnej nehody.

Okruzné krizovatky maju vyhodu
v zabezpeclovani plynulosti pohybu
automobilovej dopravy pri strednej
intenzite. SU vsak velmi nevhodné
z hladiska pesieho pohybu - preko-
nanie jednotlivych ramien okruznej
krizovatky je pre chodcov ¢asovo aj
priestorovo naro€né.

00 WO

medzi obrubami viac ako 8,5 m ma
byt prechod rozdeleny deliacim ¢i
ochrannym ostrovéekom o 3irke
2,5 m - 3 m: &irka ostrovéeka ma
umoznit ochranu chodcov s detskym
ko¢arom, cyklistov, resp. osoby na
invalid.voziku a osoby so zniZzenou
zrakovou schopnostou.

V miestach s vdéSou koncentraciou

chodcov, najmé deti (3koly zastavky
MHD) je vhodné znizit maximalnu

CASTI PRVKOV ARCHITEKTURY MESTA

Priestor J[
na poznamky

VO

rychlost pre automobilov na 30 km/h,
v tychto pripadoch sa doporucuje do-
plnit prechod aj spomal'ovacim pra-
hom, resp. prechod viest po Sirokom
prie¢nom prahu. Na ploche prechodu
ani v jeho vyusteni nesmu byt kana-
lizatné poklopy, stoZiare ani Ziadne
prekazky obmedzujuce rozhlad.
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Priestor
na poznamky
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TP 04/2004
Projektovanie okruznych
krizovatiek na cestnych a
miestnych komunikaciach

STN 73 6101
Projektovanie ciest
a dialnic

STN 73 6102
Projektovanie krizovatiek
pozemnych komunikacii

STN 73 6110
Nazvoslovie pozemnych
komunikacii

O Mimourovnovy prechod
pre chodcov

Mimouroviiové prechody pre chodcov sa $tandardne navrhuju pri rychlost-
nych komunikaciach privn >70 km/h alebo pri intenzite motorovych vozidiel
nad 2500 voz./h v jednom smere a pri intenzite pesich nad 2000 osob/h.
Mimouroviové prechody viak nie s medzi chodcami popularne, zvy3uju
dizku trasy, ako aj jej naro¢nost.

Samotny navrh rieSenia ma za prvorady ciel previest pesich plynule, s vyuZzitim
spadov terénu s minimalizaciou vyskovych rozdielov a musi vyhovovat osobam
s obmedzenou schopnostou pohybu a orientacie - sikmymi rampami s pozd(z-
nym sklonom do 8,33 % (12,5 %) alebo schodiskom/ pohyblivymi chodnikmi.

O Schodiska

Schodiska sa vyuZivaju v pripade,
pokial nie je mozné dodrzat max po-
zdizny sklon komunikacie pre pesich.
Mézu byt pevné alebo pohyblivé, pri
vyssej intenzite pohybu chodcov sa
odportcaju kryté schodiska. Z hladis-
ka tvorby, odporucania na dimenzie
sa tykaju najma:

CAKACIA PLOCHA NA ZACIATKU
A KONCI SCHODISKA: 0,50 m?
(0,30 m?) NA OSOBU

SIRKA SCHODISKA: DOPORUCENA
MIN. 2,00 m (VYNIMOCNE 1,50 m),
SVETLA VYSKA MIN. 2,50 m,
OPTIMALNE ROZMERY
SCHODISKOVYCH STUPNOV
150/300 mm AZ 170/270 mm

+ ZABRADLIE /PEVNE MADLO
A DOBRE OSVETLENIE

POHYBLIVE SCHODY SA

DOPORUCUJU V PODCHODOVYCH
PRIESTOROCH A PRI PODCHODOCH
A NADCHODOCH S ROZDIELOM 1

SPOJOVACICH UROVNIACH PRI )
VYSTUPE > 5,00 m, ALEXANDER, Christopher a SILVERSTEIN

PRI ZOSTUPE 2 7,00 m Murray, et al. A Pattern Language: Towns,

S INTENZITOU CHODCOV 2 3000 Buildings, Construction. Oxford: Oxford

ZA HODINU V SPICKE University Press, 1977. 1171s. ISBN: 978-
0195019193
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H Parkovacie

a odstavné plochy

Parkovacie plochy sa umiestiuju
v miestach moznych zdrojov
a cielov prepravy:

Parkovacie a odstavné plochy napl-
haju délezitd funkciu vo verejnych
priestoroch. Ich vhodné umiestnenie

ma vyznamny potencial podporit do-
stupnost a mobilitu, a tak aj Zivot a
aktivitu v meste. Castokrat véak prax
ukazuje, Ze namiesto hladania ich
vhodného umiestnenia - v prepojeni
na iné mody dopravy - sa odstavné
plochy umiestiuju v nevhodnych
polohach a tak aj zataz a dimenzie
sa stavaju nelnosné a uberaju tak
priestoru pre pobyt ¢i prechod pe-
Sich. Pri umiestiiovani parkovacich
a odstavnych ploch netreba okrem
parkovania osobnych automobilov
zabudat aj na plochy pre parkovanie
motocyklov a bicyklov.

Podla teérii o meste Ch. Alexandra
{1} by maximalna plocha parkovacich
a odstavnych pléch v meste nemala
prekrocCit 9 %. Tato plocha by vsak
nemala byt stistredena v jednom
mieste, ale preferovany spdsob je
vytvorenie mensich zachytnych
parkovisk (5-7 parkovacich miest),
idedlne priamo uZ v existujiucom
v dopravnom priestore (odstavné
plochy pozdiz komunikacii a pod. {3}

Pri tvorbe verejnych priestorov je
dolezité aj prevedenie znacenia par-
kovacich a odstavnych ploch. Stan-
dardne pouzivané oznacenie Zltou
farbou pri zakaze zastavania, ¢i biele/
modré vymedzenie parkovacich miest
je mozné nahradit architetkonizo-
vanymi prostriedkami: striedanim
roznych typov, resp. spésobu uloZenia
dlazby, ¢i delenie parkovacich miest
predovsetkym v obytnych zénach
Uplne vynechat {2}.

ARCHITEKTURA MESTA 2

V DOPRAVNOM PRIESTORE
NA PRIDRUZENYCH PRUHOCH,
PARKOVACICH PASOCH/JAZDNYCH
PASOCH OBSLUZNYCH KOMUNIKACIi,
VYNIMOCNE NA CHODNIKOCH

PRI ZACHOVANi VOLNE)J
PRIECHODNEJ SiRKY 1,50 m

(KOLMO, SIKMO, POZDLZNE)

MIMO DOPRAVNEHO PRIESTORU

« NA UROVNI TERENU

+ VO VIACPODLAZNYCH
ZARIADENIACH: NADZEMNYCH/
PODZEMNYCH/KOMBINOVANYCH

INTEGROVANY

PARKOVACI SYSTEM
ZACHYTNE PARKOVISKA
(CENTRALNA MESTSKA ZONA,
AUTOBUSOVE/ZELEZNICNE
STANICE...), DOCASNE
STOJISKA A POD.

Odporucané dochadzkové
vzdialenosti:

PRE KRATKODOBE PARKOVANIE
V CENTRACH DO 100 m

PRE DLHODOBE PARKOVANIE
V CENTRACH DO 200 m

PRE ODSTAVOVANIE VOZIDIEL
VSEOBECNE DO 300 m

CASTI PRVKOV ARCHITEKTURY MESTA
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STN 73 6056
Odstavné a parkovacie plochy
cestnych vozidiel

STN 73 6114
Navrhovanie netuhych
a polotuhych vozoviek

STNEN ISO 717 -1
Akustika. Hodnotenie
zvukovoizolaénych vlastnosti
budov a stavebnych
konstrukcii. Cast 1: Vzduchova
nepriezvu¢nost
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DFT. Manual for the Streets. London:
Thomas Telford Publishing. 2007. 146 s.
ISBN: 978-0-7277-3501-0

{3}

PRINZ, Dieter. Stidtebau, Band 2:
Stadtebauliches Entwerfen. 1980. ISBN-10:
3170054023




s
)
[T7)
=
P
=)
(=
¥~
[§1)
=
T
(]
(-4
<
>
g
(-4
(-9
=
0
<
U

n Priestor zastavok MHD

Priestor
na poznamky
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Priestor zastdvok MHD musi byt lahko rozoznatelny a prijemny, s dostatok
roznych aktivit v jeho okoli, aby pre ludi poskytoval pocit komfortu a bezpetia {1}.
Priestor zastavok MHD ma potencial vytvarat malé centrum verejného, mest-
ského zZivota. Je mozné ich vytvarat ako brany do susedstiev (okrskov, oblasti,
$tvrti) - mali by spolupracovat s inymi funkciami v okoli, napr. Novinovym
stankami, mapovym znacenim, pavilénom, kaviariou {2}.

V dostupnosti by mali byt aj ¢akacie priestory usporiadané tak, aby poskyto-
vali priestor chraniaci pasazierov / ¢akajucich proti poveternostnym vplyvom
(tienenie v lete, ochrana pred snehom a dazdom v zime).

Umiestnenie zastavky MHD

Zastavky MHD by mali byt umiest-
nené tak, aby ich pouZitie bolo jed-
noduché, a aby bola zohladnena
bezpecnost cestujlcich a ostatnych
Ucastnikov cestnej premavky.

Pri tvorbe novych obytnych/mest-
skych struktdr by zastavky MHD mali
byt navrhované uz v prvych stadiach
navrhu tak, aby sa neskor stali integ-
ralnou stcastou mestského priestoru

{3.4}.
Nasledujuce faktory mézu ovplyv-
nit umiestnenie zastavky/ pristresku
a v §tadiu planovania je nutné ich
zohladnit:

BLIZKOST K SUSEDNYM
KRIZOVATKAM;

BLIiZKOST K PRECHODU
PRE CHODCOV;

ZALIVY V RAMCI KOMUNIKACIi;

PARKOVANIE NA ULICI;

EXISTUJUCE PRiSTUPY K OBYTNYM
A OBCHODNYM NEHNUTELNOSTIAM

SIRKA CHODNIKA

ARCHITEKTURA MESTA 2
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Dochadzkové vzdialenosti

MAXIMALNA ODPORUCANA
DOCHADZKOVA VZDIALENOST
K ZASTAVKE MHD JE 400 m

ODPORUCANA DOCHADZKOVA
VZDIALENOST PRE STARSICH
A LUDi SO ZDRAVOTNYM
ZNEVYHODNENIM JE 100 m

V PROSTREDI, V KTOROM

JE NUTNE PREKONAT TERENNE
PREVYSENIE, SA ZA KAZDY
1 m PREVYSENIA SKRACUJE
DOCHADZKOVA VZDIALENOST
010m

VZDIALENOST MEDZI
JEDNOTLIVYMI ZASTAVKAMI

BY MALA BYT ZHRUBA 250 m - 350 m,
AVSAK JE NUTNE ZOHLADNIT

AJ CELKOVU DLZKU JAZDY PRI

TAK CASTYCH ZASTAVENIACH

Prvky priestoru zastavky MHD

Priestor
na poznamky

g

PRISTRESOK AUTOBUSOVEJ ZASTAVKY

PRIESTORY PRISTRESKU BY MALI BYT NAVRHNUTE A UMIESTNENE TAK,
ABY POSKYTOVALI MAXIMALNU OCHRANU PRED POVETERNOSTNYMI VPLYVMI,
BERUC DO UVAHY SMER PREVLADAJUCICH VETROV A POTREBU OCHRANY
PROTI POSTRIEKANIU Z PRECHADZAJUCICH VOZIDIEL

PRIESTORY BY MALI BYT KONSTRUOVANE Z MATERIALOV ODOLNYCH VOCI

POUZITE MATERIALY A KONSTRUKCIE BY MALI MAT STANDARDNU VELKOST,
TVAR A TYP, ABY UMOZNILI LAHSIU UDRZBU.

VANDALOM, KTORE SA DAJU LAHKO CISTIT A VYZADUJU MINIMALNU UDRZBU.

VSEOBECNE POZIADAVKY NA VELKOST PRISTRESKU: MINIMALNE
ROZMERY 1,5m X 4,0 m PRE KONZOLOVE, POLOOTVORENE PRISTRESKY
A 20m X 40 m PRE UZAVRETE KONSTRUKCIE.

V PRISTRESKU BY MAL BYT AJ PRIESTOR NA SEDENIE,
NAJMA PRE STARSICH CESTUJUCICH.

ARCHITEKTURA MESTA 2 CASTI PRVKOV ARCHITEKTURY MESTA

67



I Oznaéenie / Infogram /ELEKTRONICKA OZNACOVACIA TABULA

POTREBNE VZIAT DO UVAHY LOKALNE ORIENTACNE PRVKY A GRAFIKY,
S CIELOM CO NAJVIAC ELIMINOVAT VIZUALNY SMOG, KTORY BY TAKETO
OZNACENIA, NAJMA AJ V KOMBINACIi S REKLAMNYMI PLOCHAMI,

MOHLI SPOSOBIT.

Osvetlenie

CHODNIK / PRIESTOR

OPTIMALNA VZDIALENOST MEDZI PRISTRESKOM A NASTUPNYM
PRIESTOROM DO VOZIDLA MHD ZAVISi OD FREKVENCIE CESTUJUCICH,
STANDARDNE VSAK MEDZI 1,8 - 3,0 m

POVRCHY

VYSKA OBRUBNIKA - ZAKLADNYM PRVKOM PRISTUPNEHO A RYCHLEHO
NASTUPU DO AUTOBUSU JE ROVNAKA UROVEN NASTUPNEHO PRIESTORU
AUTOBUSU A CHODNIKA

P
(72]
b
x JE MOZNE ZVAZIT AJ FAREBNE OZNACENIE POVRCHU ZASTAVKY
= VOLZIDLA, CO JE VYHODNE NAJMA PRE OSOBY SO ZNiZENOU ZRAKOVOU
x SCHOPNOSTOU
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U NORMY, LEGISLATIVA
{10} {12}
STN 73 6425 PRINZ, Dieter. Stadtebau, Band 2: OZYAVUZ, Murat. Advances in Landscape
Stavby pre dopravu: Stadtebauliches Entwerfen. 1980. ISBN-10: Architecture. IntechOpen. s. 924. 2013.
Autobusové, trolejbusové 3170054023 ISBN: 978-9535111672
a elektri¢kové zastavky
{n} {13}
STN 736075 ALEXANDER, Chrispher, SILVERSTEIN Road Service Transportation UK
Navrhovar’lle Murray, et al. A Pattern Language: Towns, (2015): Bus Stop Design Guide
autobus?vych Buildings, Construction. Oxford: Oxford
stanic University Press, 1977. 1171s. ISBN: 978-
0195019193
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lhriska

O Detské ihrisko

Mala plocha uréend pre deti, oplo-
tena v ramci dostupnej - dohladnej
vzdialenosti od najblizsich obytnych
domov {1}.

O Mestské detské ihriska

Su verejne pristupné detské ihriska
s osadenymi hernymi prvkami (kolo-
toce, preliezatky, hojdacky, pieskovis-
ko, lavi¢ky atd.) pre detivo veku od 2
do 12 rokov, urtené pre zmysluplné
travenie volného ¢asu. St rozmiest-
nené po celom tizemi mesta, na sid-
liskach, v parkoch a sltzia vietkym
detom v meste {2}.

O Malé nenaroéné
Sportové ihriska

Su bud verejne pristupné obyvate-
lom mesta alebo st prenajaté a teda
uzamknuté v sprave telovychovnych
jednét, 3portovych klubov, resp. na-
jomcov, kde je potrebné sa objednat
U spravcu a vyuZzivanie je mozné za
thradu.

O Detské ihriska
v materskych skolach

V&c&sinou su ohradené, teda nie st
verejne pristupné. UdrZiavaju ich
8kolky v spolupraci s rodi¢mi deti
a sluzia detom navstevujlicim tieto
zariadenia.

O Skolské ihriska

TaktieZ su vacsinou ohradené, teda
nie su verejne pristupné

ARCHITEKTURA MESTA 2

a sportoviska

O lhrisko - $portovisko
Je otvorené priestranstvo navrhované

na aktivnu rekredciu, ako futbalové
alebo golfové ihriska.

\\u | \'\\V.\l‘»

Priestor
na poznamky

g

PRI VYBERE BRAT DO UVAHY
UMIESTNENIE ZARIADENIA
- EXTERIER (POVETERNOSTNE
PODMIENKY, SLNECNE ZIARENIE,
VODA, TEPLOTY)

TOXICITA - NAPR. NATEROVE
HMOTY, PLASTOVE MATERIALY,
VHODNOST POUZITIA PRE DETI;
HORLAVOST - NESMU BYT TAKE, KTORE
VYTVARAJU VZPLANUTIE POVRCHU,

ZAKAZ SAMOVZNIETIVYCH
MATERIALOV, VHODNA CiM
VYSSIA ZAPALNA TEPLOTA
(3,4)
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Povrch ihriska

Norma STN EN 1177 vyZaduje, aby sa pod zariadeniami nachadzal vhodny
a bezpe&ny povrch. Norma poukazuje na to, Ze travnaty povrch alebo ornica

SUVISIACE TECHNICKE st pripustné pre pady z vysky do 1 metra. Ostatné typy vhodnych povrchov
NORMY, LEGISLATIVA mozu mat charakter ako:
STN EN 1176 SYPKY POVRCH _
Zarlade[lla a p?vrch MOZE SA SKLADAT MATERIALOV AKO PIESOK,
detskych ihrisk. STRK ALEBO DRVENA GUMA.
STN EN 1177
Povrch ihriska timiaci naraz. GUMENY POVRCH

MOZE SA POUZIVAT VO FORME DLAZDIC ALEBO UCELENEHO KUSA
MATERIALU, V ROZNYCH FARBACH A GRAFICKYCH VZOROCH, CO
SA DA VYUZIT PRI PROJEKTOVANi IHRISKA.

Urcenie kritickej vysky padu

Nariadenie vlady
¢.349/2010 Z. z., ktorym

sa ustanovuju podrobnosti (UMELA) TRAVA .
o technickych poziadavkach TENTO TYP POVRCHU SA ODPORUCA MIMO

a postupoch posudzovania MBI, S

zhody na prostriedky ludovej
zabavy, zariadenia detskych
ihrisk a Sportovo-rekreaéné

KOBERCOVE POVRCHY )
iadeni JE TO ROZVIJATELNY PODKLAD ULOZENY NA MATERIAL
zarladenia AKO JE PIESOK ALEBO OKRUHLE CASTICE

Oplotenia /MALIBY MAT TRI HLAVNE FUNKCIE

{1}

URBAN DESIGN ALLIANCE. Urban Design
Compedium. London: English Partnership.
2007.112's. ASIN: BO6XSTJF2G

UDRZAT DETI VO VNUTRI IHRISKA,

V SPOJENI S VHODNYMI BRANKAMI
{2} A VSTUPMI UDRZAT PSY MIMO IHRISKA,

CABLOVA, Markéta et al. PROSTORY:
Priivodce tvorbou a obnovou vefejnych
prostranstvi. Brno : Nadace Partnerstvi,
2013.123 5. ISBN 978-80-904918-6-1.
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DAT DETOM POCIT, ZE JE TO ICH PRIESTOR
A ODDELIT ICH OD OKOLIA.

{3} OPLOTENIA BY MALI BYT POSTAVENE V SULADE .
JEHLIK, Jan. Rukovét urbanismu : S PLATNYMI NARODNYMI NORMAMI, PRICOM ODPORUCANOU
MINIMALNOU VYSKOU JE 1 METER.

Architektura poznavani a navrhovani
prostfedi. 1. vyd. Praha : Ausdruck Books,
2016. 250. ISBN 978-80-260-9558-3.

{4}

OZYAVUZ, Murat. Advances in Landscape
Architecture. IntechOpen. s. 924. 2013.
ISBN: 978-9535111672
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Priestor v mestach byva o 1,5 - 3°C teplejsi ako okolita krajina. Environmen-
talna zlozka je preto st¢astou navrhu kazdého Uspesného verejného priestoru.
V stcasnych silne urbanizovanych prostrediach predstavuji jednotlivé Casti
verejnych priestorov hlavnych nositelov zabezpecenia dobrej klimy v mes-
tach, ¢i udrzatelnosti zdrojov prostrednictvo zadrziavania vody v prostred;,
aplikéacie prvkov mestského polnohospodarstva, vyuZivanie solarnych ziskov
na fungovanie jednotlivych prvkov mestského mobiliaru (verejné osvetlenie,
parkovacie ¢i MHD oznacniky, atd).

Zéakladnym vychodiskom pre navrh ekologickych sti¢asti verejnych priestorov
je znalost geomorfologickych, geologickych a hydrogeologickych pomerov

n Ekologicke sucasti mesta

podloZia, pripadne spdsob hospodérenia na prislusnych plochach {1}.

Zadrziavanie vody
v prostredi

Opatrenia stvisiace s adaptaciou
sidelnych Struktdr na zmenu klimy
sa viaZu najma na manazment vody,
resp. zadrziavanie dazdovej vody v
mieste spadu, ale aj ochrana pred
zaplavami a povodiiami. Efektivne
hospodarenie z vodou zavisf od roz-
sahu sieti (rozsah osidlenia), od mie-
ry zastavania a spevnenia povrchov,
teda od mnoZstva vsaku a od vedomej
tvorby podmienok zadrziavania vody
(retenné nadrZe a pod.) {2}.

Potencial predstavuju tpravy brehov
riek s vyuzitim prirodzenych hati, pol-
drov, ale aj riesenia parkov a sidlisko-

Mestské
polnohospodarstvo

Malé aktivity zabezpecenia lokalnej
produkcie zdrojov potravin sa ¢oraz
Castejsie stavaju sucastou velkych
miest, ako z dévodu zniZovania na-
rokov na dopravu, tak aj zvy3ovania

ARCHITEKTURA MESTA 2

vych vnutroblokov s vyuZzitim prvkov
mokradi ¢i dazdovych zahrad.

Z hladiska zadrziavania vody v tze-
mi a stc¢asne eliminacie prehrievania
priestorov je vyrazne vyhodnejsie bu-
dovanie koncentrovanych nespevne-
nych pléch vegetacie (zahrady, parky,
lesoparky), ako ponechavanie mnoz-
stva zbytkovych zelenych fragmentov
(napr. okolie solitérnej rozvolnenej
zastavby, alebo predimenzované do-
pravné stavby). Sticastou budovania
koncentrovanych krajinnych pléch
by malo byt aj tvorenie kapacitnych
podmienok pre vsak.

nezavislého fungovania organizmu
mesta. V podmienkach slovenskych
miest je velky potencial vyuZzivania
priestorov za G¢elom drobnych pol-
nohospodarskych (komunitnych ale-

CASTI PRVKOV ARCHITEKTURY MESTA

Priestor ‘l,
na poznamky

\
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bo aj individualnych) aktivit v priesto-
roch sidliskovej zelene, ¢o obytnych
vnutroblokoch.




Chov véiel

Na tuzemf kazdej obce sa reguluje individualne prostrednictvom VSeobecne
zavazného nariadenie o chove véiel v obci {3}. Kazdy vceli roj musf byt regis-
trovany v Centralnom registri chovatelov véiel a stanovist véelstiev v SR. Chov
v&iel treba nahlasit na prislusnt Regionalnu veterindrnu a potravinovii spravu,
ktora povoli tento chov podla Vyhlasky MPSR ¢. 82/2008.

SUVISIACE TECHNICKE
NORMY, LEGISLATIVA

Zakon o vodach
184/2002 Z. z.

Zakon o verejnych
vodovodoch a verejnych
kanalizaciach €. 442/2002 Z.

JE NUTNE MAT SUHLAS SUSEDOV.

JE TREBA ZABRANIT NIZKEMU PRELETU VCIEL

- TJ. POSTAVIT BARIERU VYSOKU ASPON 2 METRE NA
ROZHRANi POZEMKOV V PREVLADAJUCOM SMERE LETU VCIEL
TAK, ABY NADLIETAVALI PONAD NU (NAPR. ZIVY PLOT

Z RYCHLO A HUSTO RASTUCICH KROV).

Vyhlaska MP SR 82/2008
Z. z. o Centralnom registri
véelstiev

Zakon o odpadoch ¢.
223/2001Z. z. PRIMERANY POCET VEELSTIEV: V BLIZKO SUSEDIACICH

ZAHRADACH SA NEODPORUCA MAT VIAC AKO 10 ULOV

Nakladanie s odpadom / Kompostovanie

| vo verejnych priestoroch je nutné dodrziavat zasady triedenia odpadov
a recyklacie materialov. Z hladiska udrzatelnosti je zaujimavéa aj podpora
komunitného kompostovania.

{1}

CABLOVA, Markéta et al. PROSTORY:
Privodce tvorbou a obnovou vetejnych
prostranstvi. Brno : Nadace Partnerstvi,
2013.123 s. ISBN 978-80-904918-6-1

DOMACE KOMPOSTOVANIE: IDE O SYSTEM PREDCHADZANIA VINIKU DOPADOV

OBECNE KOMPOSTOVISKO JE MIESTO, KDE OBEC, OBCOU POVERENY SUBJEKT
ALEBO OSOBY VYKONAVAJU KOMPOSTOVANIE BIOLOGICKY ROZLOZITELNYCH

{2} KOMUNALNYCH ODPADOV, KTORE VINIKAJU NA UZEMi DANEJ OBCE, PRICOM
JEHLIK, Jan. Rukovét urbanismu : ROCNA PRODUKCIA KOMPOSTU NA JEDNOM TAKOM MIESTE NEPREVYSUJE 10 TON.

Architektura poznavani a navrhovani
prosttedi. 1. vyd. Praha : Ausdruck Books,
2016. 250. ISBN 978-80-260-9558-3.
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Z HUADISKA SAMOSPRAVY A PLANOVANIA KOMPOSTOVACIEHO SYSTEMU JE VHODNE
ABY SI OBCE/MESTA VYPRACOVALI PROGRAM NA ROZVOJ DOMACEHO KOMPOSTOVANIA,
3} KTORY ZOHLADNUJE MIESTNE PODMIENKY A POTREBY ICH OBYVATELOV

Dostupné na: www.mestske-vcely.sk

{4}

(4)PRIATELIA ZEME: Podpora domaceho
kompostovania v obciach a mestach.
Dostupné na: http://www.priateliazeme.
sk/spz/files/broz-podpora-dom-komp-
obce-11.pdf

VYBER VHODNEHO MIESTA UMIESTNENIA KOMPOSTOVISKA ZALEZi OD TECHNOLOGIE
SPRACOVANIA, PREDPOKLADANEHO MNOZSTVA ODPADU, JEHO NASLEDNEHO
ZHODNOCOVANIA (MIESTO KOMPOSTOVISKA BY MALO BYT V BLIiZKOSTI JEHO
DALSIEHO VYUZITIA - TJ. KOMPOST - ORGANICKE HNOJIVO), A POD. DOLEZITE

JE ZVAZIT GEOLOGICKE POMERY - A NEVYTVARAT KOMPOSTOVISKA NA MIESTACH
S VODOHOSPODARSKYM NESTABILIZOVANYM PODLOZIM.

CASTI PRVKOV ARCHITEKTURY MESTA
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m Materialy a povrchy

Pouzitie
kvalitnych
materidlov
zZvysuje
celkovu
atraktivitu

a vyuzivanie
miesta.

Priestor
na poznamky

Kvalita povrchov verejnych priestran-
stiev je nastrojom urCovania este-
tickych kvalit prostredia, ovplyviiu-
je pohyb, pocit bezpecia a pohody
a ma vyrazny vplyv na rozhodovanie
o pobyte v priestore {1}. Pouzitie kva-
litnych materialov tak zvy3uje celkovu
atraktivitu a vyuzivanie miesta.

Volba materialov a povrchov by mala
vychadzat z umiestnenia verejného
priestranstva v ramci celomestske;j
Struktury, jeho lokalneho charakteru,
historickych suvislosti, stavebnych
poziadaviek a funkcii, teda planova-
nych spdsoboch vyuZivania verejného
priestoru. Vhodne pouzité kombina-
cie zvolenych materidlov pomahaju
definovat priestor, upokojit dopravu,
zlepsit Citatelnost prostredia a znizit
tym potrebu vyskového ¢lenenia, ba-
riér a druhotného rieSenia organizacie
pomocou dopravného znacenia {2}.

V rieSeni povrchov sa mézu prejavit
akcenty vstupov, rozhrania dynami-
ky pohybu, umiestnenie mobiliaru,

Pochédzne
a zdielané povrchy

Materidly a povrchy pochédznych
pléch by mali umoziovat bezpecny,
pohodIny a bezbariérovy prechod v
meste. Vodiace linie a bezbariérové
rieSenia musia vytvorit kontinualnu
cestu mestom. Zdielané povrchy
su povrchy v jednej vyskovej Urovni.
V tomto pripade je vhodné pouzit
material, ktory vizualne zodpoveda

CASTI PRVKOV ARCHITEKTURY MESTA

charakter budov a ich parteru, repre-
zentacia historickych alebo archeo-
logickych suvislosti. Pri navrhovani
povrchov je potrebné dbat aj na
bezpecny pohyb a bezbariérovost
pre uzivatelov verejného priestoru,
na environmentalne a mikroklima-
tické poziadavky, napr. na vsakovanie
vody alebo ochladzovanie verejného
priestoru v horticich mesiacoch.

Funkéné a konstrukéné vlastnosti
zvoleného materialu ovplyviiuju jeho
odolnost, trvanlivost ¢i bezpeénost
verejného priestranstva. Délezitym
aspektom je aj detail napojenia ma-
terialov a styku jednotlivych prvkov.
Kvalitné rieSenie styku materialov vy-
razne ovplyvriuje celkové pdsobenie
priestranstiev a zivotnost prvkov aj
povrchov. Stc¢asne je potrebné dbat
aj na pravidelnu kvalitnt adrzbu vset-
kych povrchov a pléch v priestore.

pobytovému priestoru, ale fyzikalny-
mi vlastnostami umoziuje aj prejazd
vozidiel. V $tandardnych pripadoch
je vhodné vizualne odlisit jednotlivé
mady dopravy - materidlovym alebo
farebnym rie3enim {3}.

ARCHITEKTURA MESTA 2



O Historické mesto

Kvalitna kamenna mestska dlazba
nadvazujlica na mestsku tradiciu
a Cerpajlca idealne z lokalnych zdro-
jov.

O Sidlisko

Modernistické mesto a Kompaktné
mesto. Vhodné je pouZivanie stcas-
nych materialov: velkoformatova ale-
bo maloformatova kamenna dlazba
alebo beténové liate povrchy. Pouzi-
vanie beténovej zamkovej dlazby pre
jej kratku Zivotnost a slabu esteticku
kvalitu nie je mozno doporucit.

O Park

V parkoch a na verejnych priesto-
roch s prevladajlcou vegetaciou je
vhodné pouzivat makké a priepustné
povrchy, hlavne mlatové ¢i valcované
$trkové povrchy. Alternativne mozno
pouzit asfaltové plochy (aj vsiakavé)
s farebnym pigmentom odtiefiov zod-
povedajdcim prirodnym materidlom
a s hrubsou zrnitostou.

ARCHITEKTURA MESTA 2
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Priestor
na poznamky

{1}

MELKOVA, Pavla A KOL. Manual tvorby
vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy .

2014 str. 290, ISBN 978-80-87931-11-0,
Dostupné na: http://manual.iprpraha.cz/

uploads/assets/manual_tvorby_verejnych_

prostranstvi/pdf/IPR-SDM-KVP_Manual-
tvorby-verejnych-prostranstvi.pdf

{2}

MIKOVA, Karolina, PAULIKOVA Martina,
PAULINIOVA Zora. Verejné priestory:
ako tvorit verejné priestory s pribehom,
pre ludi a s ludmi. 2010. s. 137. Dostupné
na: https://www.pdcs.sk/sk/publikacie/
verejne-priestory.html#P

{2}

KOL. AUTOROV: Dresdner Standard:
Gestaltungshandbuch 6ffentlicher Raum.
2013. Dostupné na: https://www.dresden.

de/media/pdf/stadtplanung/stadtplanung/
spa_stadtgestaltung_gestaltungshandbuch_

GHB3_Handbuch_131105.pdf

Pojazdné povrchy

Pri navrhu povrchu vozovky je dolezité zohladnit okrem funkénych parametrov
vozovky aj okolité prostredie, ktorym vozovka prechadza. Vozovka, ktora kri-
Zuje alebo sa nachadza v blizkosti vyznamného verejného priestranstva (napr.
namestie, park ¢i vyznamna ulica v historickom meste), by mala zmenit povrch
s ohladom na povrchy priestranstva. Vhodnym nastrojom pre upokojenie
dopravy je okrem dopravného opatrenia aj pouzitie dlazby ako povrchu na

vozovku.

O Cyklistické pruhy

Z bezpecnostného hladiska je vhodné
odlisit tieto jazdné pruhy inym typom,
inou farbou &i $truktdrou materialu,
pripadne doplnit ohrani¢ujdcu liniu.

O Podfarbenie

Z hladiska bezpecnosti je potrebné
odlisit cyklistické od ostatnych komu-
nikacii hlavne v miestach kriZzovania
a v miestach zvy$eného nebezpecen-
stva (zelené podfarbenie). Spravidla
sa navrhujd so spevnenym povrchom
(asfalt, cementobetén, dlazba) vo vy-
nimocnych pripadoch ked'je potrebné
zachovat prirodnt hodnotu sa navr-
huju s nespevnenym povrchom (v
teréne-zemnom telese) pripadne ako
$trkové, makadamové (pozri najma
TP0O7/2014 Navrhovanie cyklistickej
infrastruktary).

ZAKLADNE ELEMENTY

O Autobusové zastavky

V pripade autobusovej zastavky bez
zélivu by mal byt povrch pribuzny
s povrchom vozovky popripade fa-
rebne odli$eny. Autobusové zastavky
so zalivom by mali mat povrch odlis-
ny od vozovky nielen farebne ale aj
materialovo.

O Parkovanie

Povrch parkovacich pléz by mal byt
blizky povrchu chodnika a vyclenovat
sa od povrchu vozovky, pri dlhodo-
bom parkovanf je potrebné pouzivat
rieSenia, ktoré zabrafiuju presaku ole-
jovych latok z vozidiel do p&dy.

O Hrany a rozhranie

By mali byt prirodzenym voditkom
a pomaéahat v organizacii priestoru.

ARCHITEKTURA MESTA 2



m Prvky vegetacie

Vegetacia je dynamickym, stale sa meniacim, zivym prvkom verejnych priesto-
rov. Rastliny reflektuju na cyklus ro&nych obdobi: zelenaju sa, kvitnd, rodia
plody, &i stracaju listy alebo menia svoju farbu, formu, tvar pocas svojho
celozivotného cyklu. Rychlost tychto zmien zavisi od druhu vegetacie (po-
maly/ rychlo-rasttce) a podmienok prostredia. Niektoré druhy vegetacie
dospievaju v priebehu par tyzdiov, iné, najma dreviny, aj niekolko desiatok
rokov. Integracia dynamiky vegetacie je zakladnou stcastou Uspesnej tvorby
verejnych priestorov.

Z hladiska priestorotvornej funkcie sadovnicky
pouZzivané dreviny sa rozdeluju do zakladnych kategorii:

O Zakladné dreviny (kostrové),
doplnkové dreviny,
vypliiové dreviny (do¢asné),

podrastové dreviny,

0O 00O

kry.

Zasady navrhovania
a starostlivosti o prvky zelene

o o Integrdcia dynamiky
VYSADBA UZITKOVEJ ZELENE, JEDLYCH A LIECIVYCH

RASTLIN, PODPORA PRIRODZENEHO PRIRODNEHO PROSTREDIA vegefq'c ie I e sucas fou
A VYTVARANIE CO NAJPRIRODZENEJSICH BIOTOPOV AJ , . . -
PRE ZIVOCiCHY uspesne| fVOI’by

e s .
verejnych priestorov.
PRI KONCEPCII TVORBY S PRVKAMI ZELENE JE ZAKLADOM PODPORA
SYSTEMU PRIRODZENYCH ZELENYCH KORIDOROV

- SUVISLEJ NAVZAJOM PREPOJENIE SIETE, KTORA

UMOZNUJE NAJMA POHYB DROBNYM ZIVOCICHOM,

HMYZU, A POD.

ODPORUCANIE EXTENZIVNEJ A LUCNEJ VYSADBY

A OBMEDZENi KOSENIA TRAVNIKOV, NAJMA NA SiDLISKACH

V CASTIACH, KDE SU ROZSIAHLE TRAVNATE PLOCHY,

KTORE SA NEVYUZiVAJU ZA KONKRETNYM FUNKCNYM UCELOM

V HISTORICKOM KONTEXTE RESPEKTOVAT ZASADY
OCHRANY AJ PRI NAVRHU REVITALIZACIE A DOTVORENi
PRVKAMI ZELENE
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Priestor
na poznamky

Stromy

Stromy st v urbannom prostredi vyznamnym prvkom urbanistickej Struktary,
svojou hmotou a formou doplfiaju priestor nielen esteticky, ale ho aj definuju
¢i ramcuju. Z hladiska svojho objemu a vplyvu st to aj klaéové prvky zelenej
infrastruktdry. Maju v3ak aj priamy dopad na zlep3ovanie pocitovej pohody
v prostredi uZivatelov - zabezpeluju v letnych mesiacoch tien a vytvaraju
prijemny pobytovy priestor.

Pri vybere vhodnych drevin
a ich umiestnenia treba zohladnit:

O Vzdialenost od podzemnych aj
nadzemnych vedeni inZinierskych sieti

O Dostatocny priestor pre rozvoj
korenového systému

O Zabezpecenie priaznivych pomerov
pre rast a vyvoj: starostlivost’ a udribu

ROZVOJ KORENOVEHO SYSTEMU

PRIRODZENA VELKOST PLOCHY KORENOVEHO SYSTEMU
JE ZVYCAJNE 1,5 - 2-NASOBOK VELKOSTI KORUNY
STROMU

OCHRANNE PASMO STROMU (ABY NEDOSLO K JEHO
FATALNEMU POSKODENIU) JE MIN 2,5M OD PATY KMENA

PODSTATNU CAST KORENOV MAJU STROMY V HLBKE 0,3 - 0,5 m,
ABSORPCNE KORENE SU ULOZENE VO VACSEJ VZDIALENOSTI OD

OSI KMENA, JE PRETO VHODNE POUZIVAT PRI KONSTRUKCIi PRILAHLYCH PRIESTOROV
"PREKORENOVACIE SYSTEMY" A DBAT NA DOSTATOCNY PRIESTOR PRE ROZVOJ KORUNY
STROMU

DBAT NA VELKOST DOSPELEHO STROMU: NEVYSADZAT STROMY
S ROZLOZITOU KORUNOU DO UZKYCH ULIC, RESP. V NEDOSTATOCNE) VZDIALENOSTI
OD STAVIEB, OD OKIEN (NAJMA) OBYTNYCH BUDOV

VYSKA KORUNY BY MALA BYT VYPESTOVANA TAK, ABY DOVOLOVALA
PRECHOD ALEBO PREJAZD VACSICH DOPRAVNYCH PROSTRIEDKOV
(AUTOBUS, TROLEJBUS, KAMION): MIN 2,5 - 4 m

ZAKLADNE ELEMENTY ARCHITEKTURA MESTA 2



Castym zdrojom poskodenia a devastacie stromov v sidlach na pozrf]'ae;tg J,
je aj stavebna ¢innost a jej sprievodné aktivity, najma:

O Priamy kontakt so stavebnou technikou
O Kontakt so stavebnymi materialmi
O Vykon zemnych prac
O Zmena mikroklimy a vlastnosti pédy
v priestore stavby

Metédy ochrany stromov
pri stavebnej ¢innosti

PRI SPRACOVAVANi PROJEKTOVEJ DOKUMENTACIE STAVBY JE POVINNOSTOU
SPRACOVAT AJ "PLAN OCHRANY DREVIN V PRIESTORE STAVBY":
IDENTIFIKUJE STROMY VO VZDIALENOSTI 6 m OD PRIESTORU STAVENISKA, KTORE
SU POTENCIALNE DOTKNUTE VYKONOM PRAC A DEFINUJE PRIPUSTNE METODY,
PRACOVNE POSTUPY A STAVEBNE ZARIADENIA PRE VYKON STAVEBNYCH PRAC

VYUZITIE OCHRANNYCH PRVKOV: OCHRANNE PASMO STROMU JE MIN 2,5 m
OD PATY KMENA. V PRIPADE STAVEBNEJ CINNOSTI JE POTREBNE STROMY
CHRANIT DEBENENIM, DO VYSKY 1,8 m, BUDOVANE BY MALO BYT PO OBVODE
KORUNY. BUDOVANIE DEBNENIA JE NUTNE REALIZOVAT LEN U TYCH DREVIN,
KTORE BY MOHLI BYT POSKODENE VYSTAVBOU TECHNICKYCH PRVKOV,
KOMUNIKACII, TERENNYCH UPRAV, ALEBO VYSTAVBOU PRVKOV DROBNEJ
ARCHITEKTURY, €I STAVEBNYCH PRVKOV.

VYUZITIE TECHNOLOGII, KTORE OBMEDZIA POSKODENIE ORGANOV
DREVIN V ROZSAHU NEVYHNUTNEHO MINIMA
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SUVISIACE TECHNICKE
NORMY, LEGISLATIVA

Z.z.¢.543/2002
o ochrane prirody a krajiny

STN 837010
Og3etrovanie, udrziavanie
a ochrana stromovej vegetacie

VSeobecné zavazné
nariadenia dotknutych
miest a obci

Dokumenty starostlivosti
o dreviny, ktoré by mali
byt sti¢astou strategickych
dokumentov obce

{1}

PSOTOVA, A. Sadovnicke tpravy sidliska
v Galente. Diplomova préca. Fakulta
zahradnictva a krajinného inznierstva .
Slovenska polnohospodarska univerzita v
Nitre. 2011. Nepublikované.

{2}

PAGANOVA Viera: Standardy a moznosti
ochrany stromov pri stavebnej ¢innosti;
Fakulta zdhradnictva a krajinného
inZinierstva Slovenska polnohospodarska
univerzita v Nitre. 2018. Dostupné na

{2}

ZIMMERMANN, Astrid (ed.). Constructing
Landscape : Materials, Techniques,
Structural Components. 3. vydanie. Basel :
Birkh&user, 2015. 535 s. ISBN 978-3-0356-
0467-2

Aleje stromov

Stromy lemujdce ulice musia splinit niekolko narokov: musia zvladat relativne
nehostinné podmienky urbanizovaného prostredia a byt odolné vo¢i vysokym
teplotam, reflexie svetla od fasady, zizeny priestor pre rast, soli od zimnej
udrzby a podobne, a stcasne byt dostatoéne silné, aby odolali pripadnym
drobnym narazom od automobilov &i vandalizmu {2}. Preferujt sa druhy, ktoré
neplodia ovocie (aby spadnuté ovocie nespésobovalo chodcom zranenia ¢i
podmyknutie) a ich pele nevyvolavaju ¢asté alergické reakcie.

Travnaté a lucne plochy

Travnaté plochy majd v ramci ve-
rejnych priestorov vyuzitie s réznou
naro¢nostou - od reprezetativnych
pléch, vytvarajacich "zeleny koberec”,
po vysoko zatazové plochy pre $port,
hry alebo opalovanie. St aj délezitym
prvkom zabezpe&ovania ekostability
urbanneho prostredia - prispievaju
k udrzovaniu mikroklimy, zadrzia-
vaniu vody v Uzemi, zvy3uju vlihkost
a tak znizuju teplotu v meste.

Kl'a&ovym prvkom pri tvorbe tychto
ploch je nielen volba spravnych dru-
hov, ale aj ich udrzba. Odportca sa
najmé& vymedzit plochy, napriklad
bez programovej naplne, kde sa tra-
va moze kosit Setrnejsie. Na tychto
plochach potom dokazu vyrast lu¢ne
biotopy s rozmanitymi rastlinami. Tie
potom poskytuju utoéisko drobnym
zivoéichom, lakaju hmyz, motyle
a tie zasa rozne druhy vtakov.

ZAKLADNE ELEMENTY
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m Prvky technickej

infrastruktuary

Prvky technickej infrastruktury su
stc¢astou urbanneho prostredia, treba
ich povaZzovat za predmet architek-
tonicko-urbanistického navrhu, na
ktory treba mysliet uz od prvotnych
koncepcii tvorby verejnych priestorov.
Technicka vybavenost nesmie byt
chapana ako nutné zlo, ale ako integ-
rélna sucast obytného ¢i mestského
prostredia a krajiny. Jej Specifické
charakteristiky preto musia byt vyu-
Zité pre posilnenie kvality rieSeného
tzemia od urbanistickej mierky az
po priestorové zaclenenie a riedenie
samotnych objektov {1}.

Technicka vybavenost méa systémovy
a sietovy charakter. Znamena to, Zze
ide o relativne uzavrety komplex, kde
st jednoznacne identifikované uzly a
vetvy sieti.

Zakladnymi atribatmi sieti su: spoji-
tost, Specificky geometricky tvar (ra-
dialny, pasmovy, okruhovy, mriezkovy,
vetvovy...), kapacita a parametre mé-
dia {2}. Tieto siete mdéZu byt vedené

pod zemou alebo ako nadzemné.
Technickt infrastruktdru je mozné
vnimat ako narok, ako stavbu ¢i ako
bremeno. Technicka vybavenost by
mala reSpektovat existujlcu a pléano-
vanu urbannu Struktudru, primarne
siet ulic a ciest.

Patria sem:

O Zasobovanie pitnou vodou

O Kanalizacia a cistenie
odpadovych véd

O Zasobovanie teplom
O Zasobovanie plynom

O Individudlne energetické
zasobovanie

o

Ropovody a produktovody

Zasobovanie elektrickou
energiou

o

Verejné osvetlenie
Telekomunikaéné siete

Radiové komunikacie

0O 0 0O

Odvoz a likvidacia odpadu

Ako bariéra sa technicka vybavenost prejavuje prevazne
vo forme liniovych stavieb (nadzemnych a pozemnych)
a vo forme ochrannych a bezpe¢nostnych pasiem. Ochranné
pasmo je Uzemie umoziujlice bezpeéni ochranu siete.

Bezpecnostné pasmo je Gizemie umoziujuce bezpecnu

ochranu ¢loveka pred mimoriadnou udalostou Casti siete.
Absencia vzajomnej koordinacie jednotlivych typov inZinier-
skych sieti vedie k velkému rozsahu vyslednych pasiem, ¢o
ma za nasledok Spary v Struktare sidla.

ARCHITEKTURA MESTA 2
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SUVISIACE TECHNICKE
NORMY, LEGISLATIVA

STN 73 60 05
Priestorové usporiadanie sieti
technického vybavenia.

699 Vyhlaska Ministerstva
vnutra Slovenskej republiky
210. decembra 2004
o zabezpeteni stavieb vodou
na hasenie poziarov

684 Vyhlaska Ministerstva
zivotného prostredia
Slovenskej republiky zo
14. novembra 2006, ktorou
sa ustanovuju podrobnost
o technickych poziadavkach
na navrh, projektovud
dokumentaciu a vystavbu
verejnych vodovodov
a verejnych kanalizacii

Zakon &.394/2009
o verejnych vodovodoch
a kanalizaciach

STN 75 0150
Vodné hospodarstvo,
Nazvoslovie vodarenstva

Klasifikacia

InZinierske siete svojou zakladnou
skladbou predstavuju {2}:

VEDENIA TECHNICKEHO VYBAVENIA - SUBOR ZARIADENi ZAISTUJUCI
PREVADZKU ZASTAVANEHO UZEMIA OBYTNYCH SIDIEL (INTRAVILANU)

- ZASOBOVANIE VODOU, ENERGIAMI (ENERGETICKYM PLYNOM,
TEPELNOU ENERGIOU, ELEKTRICKOU ENERGIOU, TELEKOMUNIKACNE
SPOJENIE VO VNUTRI | MIMO TOHTO UZEMIA....)

VEDENIA TECHNICKO-TECHNOLOGICKEHO VYBAVENIA - SUBOR ZARIADENI
ZAISTUJUCI PREVADZKU ZASTAVANEHO UZEMIA PRIEMYSELNYCH ZAVODOV, VELKYCH
POLNOHOSPODARSKYCH VYROB, UZEMIA DOPRAVNYCH AKTIVIT

- CESTNE, ZELEZNICNE, LETECKE A VODNE DOPRAVY...

DIALKOVODY - SUBOR VEDENi A ZARIADENI INZINIERSKYCH SIETi
V NEZASTAVANOM UZEMi, PREPAJAJUCE A INTEGRUJUCE FUNKCIE
TECHNICKEHO VYBAVENIA SO ZDROJMI ZASOBOVANIA (VODOU,
ENERGIAML...), CI RECIPIENTAMI.

{4}

JEHLIK, Jan. Rukové&t urbanismu :
Architektura poznavani a navrhovani
prosttedi. 1. vyd. Praha : Ausdruck Books,
2016. 250. ISBN 978-80-260-9558-3.

{s}

BARLOKOVA, Danka - TOTHOVA,
Katarina. Water treatment and water supply
: water distribution - theory and excercises.
1. vyd. Bratislava : Slovenska technicka
univerzita v Bratislave, 2015. 152 s. Edicia
skript. ISBN 978-80-227-4430-0.

{6}

PRINZ, Dieter. Stadtebau, Band 2:
Stadtebauliches Entwerfen. 1980. ISBN-10:
3170054023

ZAKLADNE ELEMENTY
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Verejné osvetlenie je hlavnym prv-
kom zabezpetujlicim bezpecénost a
viditelnost verejnych priestorov naj-
mé& v no¢nych hodinach. Zdrojom
svetla pre pouli¢né osvetlenie boli v
minulosti plynové lampy, elektrické
Ziarovky, ortutové vybojky. V stcas-
nosti prevladaju sodikové vybojky
vydavajlce Zlté svetlo, ktoré mézme
este stale najst v niektorych systé-
moch verejného osvetlenia. Aktualne
pri novych navrhoch v3ak pouzivame
najma energeticky Uspornejsie LED
svietidla.

Svetlo charakterizuje tzv. farebna
teplota (teplota chromatickosti), ktora
sa udava v Kelvinoch (K). Cim vy33ia
je tato hodnota, tym je dany odtien
chladnejsi. LED osvetlenia sa $tan-
dardne vyrabajd v rozsahu farebnych
teplot 2700 - 6500 K. Denné svetlo
pocas slne¢ného dna sa pohybuje
okolo 5000- 6000K. Z hladiska eli-
minacie neziadlceho no¢ného pre-
svetlovania sa neodporuca pre bezné
vonkajsie osvetlenia vyuzivat LED s
viac ako 3500K. Pri vybere vhodné-
ho osvetlenia je treba zohladnit aj
jeho odtien. Ludsky organizmus je
najcitlivejsi na modru zlozku svetla.
Ta vyZaruju LED zdroje so studenym
alebo neutralnym odtiefiom, preto
sa vyuzivaju na tie miesta, kde je
zédmerom podporit ludsku aktivitu a
koncentraciu.

Verejné osvetlenie prevadzkované

svetelného znecistenia ("svetelného
smogu"). Nadmerné osvetlenie ma

m Vonkajsie osvetlenie

rom nadol. Treba dbat na zamedzenie
svietenia do o¢i chodcov alebo vo-
di¢om, ¢i do okien bytovych bodom
alebo smerom na oblohu. Délezita
je aj forma samotného svietidla - ne-
volime gulu, valec ani iné tvary, ktoré
by podporovali svietenie smerom na
oblohu.

Pri tvorbe koncepcie osvetlenia je
potrebné pocitat okrem priameho
osvetlenia aj s odrazenym osvetlenim,
najmé pokial sa v danom prostredi
pocita aj s nasvetlovanim vyznam-
nych, historickych alebo esteticky
atraktivnych objektov. Pokial je to
mozné, tak architektonické objekty
je treba nasvetlovat smerom zhora
nadol.
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Stcasné systémy mestského verejného osvetlenia je mozné inteligentne riadit
a koordinovat - ¢i uz programovo, alebo podla okamzitej intenzity vyuZzivania
jednotlivych priestorov. Svietidla tak koordinuju intenzitu osvetlenia podla
toho, ako sa chodec ¢i vozidlo pohybuje. Takéto systémy automatického stl-
movania, resp. zintenzivilovania osvetlenia tak poméahaju nielen k Gsporam
spotrebovanej energie, ale aj eliminuja svetelny smog.

Verejné osvetlenie je aj priamou stéastou. Stipy verejného osvetlenia plnia
okrem nosnej funkcie aj viaceré iné: umoZnuju zabudovanie technolégie na
monitorovanie dopravy, MHD, parkovaci systém, WIFI-routery, kamerovy
dohlad, prip. pripojné body na nabijanie elektromobilov. Ulohou architekta je
najma navrhnut koncepciu osvetlenia, ktort dalej konzultuje a pripravuje na
realizaciu so svetelnymi technikom.

SUVISIACE TECHNICKE
NORMY, LEGISLATIVA

KONCEPCIA OSVETLENIA
STN 73 6021 Svetelné

signaliza¢né zariadenia.
Umiestnenie a pouzitie ENVIRONMENTALNY PRiSTU? PRESADZUJE PRI TVQRBE KONCEPTU

navestidiel OSVETLOVANIA PRAGMATICKE PRAVIDLO: SVIETIT TAM, KDE TREBA,
KEDY TREBA A KOLKO TREBA

Vyhlaska Ministerstva
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zdravotnictva Slovenskej
republiky ¢. 539/2007 Z. z.
o podrobnostiach o limitnych
hodnotach optického
Ziarenia a poziadavkach na
objektivizaciu optického
Ziarenia v Zivotnom prostredi

STN EN 12464-2
Svetlo a osvetlenie.
Osvetlenie pracovnych
miest.

DFT. Manual for the Streets. London:
Thomas Telford Publishing. 2007. 146 s.
ISBN: 978-0-7277-3501-0

NYC DOT . Street Design Manual. United
States : Vanguard Direct 2013. 264 s. ISBN-
13: 978-0-615-89775-2

URBAN DESIGN ALLIANCE. Urban Design
Compedium. London: English Partnership.
2007.112 s. ASIN: BO6XSTJF2G

ZAPOCITAT AJ OSVETLENIE NAJMA REPREZENTATIVNYCH CASTi
VEREJNYCH PRIESTOROV KLADIE DORAZ OKREM FUNKCNOSTI AJ
NA ESTETICKE HLADISKO

SVIETIDLA BY MALI VHODNE DOPLNAT CHARAKTER PRIESTORU
A SPOLUPOSOBIT S OSTATNYMI PRVKAMI MOBILIARU. STLPY
VEREJNEHO OSVETLENIA, PODOBNE AKO INY MESTSKY MOBILIAR,
JE TREBA UMIESTNOVAT TAK, ABY NEPREDSTAVOVALI BARIERU

V POHYBE.

PREFEROVAT SVIETIDLA, KTORE SVIETIA SMEROM NADOL.

ZAKLADNE ELEMENTY
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Mestsky mobiliar ma vyrazny vplyv
na vzhlad a celkovy dojem z verejnych
priestorov, a preto by jeho vyber, resp.
navrh, mal byt integralnou stucastou
celkovej koncepcie priestoru. Je
nositelom identity mesta, mestskej
Casti, daného priestoru. Dostava sa
do priameho kontaktu s uzivatelom
priestoru. Vzhlad mestského mobi-
lidru by mal koreSpondovat s celko-
vou atmosférou miesta, obzvlast pri
pamiatkovych zénach av priestoroch
s historickym kontextom treba dbat
na estetické a autorské kvality tychto
prvkov {1}.

Prvky uli¢ného mobilidru zahfiaju
vsetky prvky, ktoré dotvaraja uli¢ny
interiér, ako napriklad stipy osvet-
lenia, lavicky, recyklaéné odpadové
kose, zabradlia, stfpiky, znacenie,
kamerovy systém, tieniace prvky
a alebo stojany na bicykle ¢i nabija-
cie stanice. Niektoré prvky mobilia-
ru, napriklad sedenie (lavi¢ky), maju
potencial podporovat [udsku aktivitu
v priestore. Ich usporiadanie preto
musi reflektovat na celkové koncep¢-
né rieSenie priestoru a nadvazovat na
funkcie a prevadzky okolitych budov.

Privybere a navrhu koncepcie prvkov
mobiliaru treba dbat aj "neprehlte-
nie" priestoru a tym znizenie jeho
kvality, najma v stiesnenych priesto-
roch, resp. v priestoroch so stazenou
orientaciou. Prave "zahltenost" spo-
sobena vizualne odlignymi prvkami,
¢i nekoncep&nym osadzovanim ozna-
ovania, stipov &i prvkov verejného
osvetlenia velakrat aj na Ukor celkovej
vizualnej a estetickej kvality, ¢o znizu-
je pozorovatelov zazitok z priestoru.
Riesenie dopravného znacenia je ve-
lakrat cielené z perspektivy pozorova-

ARCHITEKTURA MESTA 2

tela - automobil - aj na tkor zaZitku
a bezpecnosti chodca. Délezitym je
preto dbat na jednoduchu ¢itatel-
nost a orientaciu verejného priestoru
uz pri jeho tvorbe, aby tak nasledne
bolo moZné prvky oznacovania v ¢o
najvacsej miere minimalizovat {2,3}.
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POZIADAVKY NA RIESENIA

BEZPECNE, MATERIALOVE RIESENIA ODOLNE VOCI
VPLYVOM POCASIA A ZATAZE OD POUZIVANIA

VZHLADOM NA KONTEXT I?ANEHO PRIESTORU A JEHO CHARAKTER
TREBA PRI VYBERE BRAT DO UVAHU JEHO BUDUCU UDRZBU,
RESP. PRIPADNE REKONSTRUKCIE A OPRAVY

INTEGROVANE “SMART" RIESENIA (NAPOJENIE NA ALTERNATIVNE
ZDROJE ENERGIE, MULTIFUNKCNE PRVKY), ENVIROMENTALNE

- PRIATELSKE (CELKOVE UPLATNOVANIE RECYKLACNYCH NADOB,

A POD.)

STYL, FORMA, FARBA

BEZBARIEROVE RIESENIA SU PRI NOVYCH NAVRHOCH SAMOZREJMOSTOU,
PRI REKONSTRUKCIACH NAJMA ZARIADENIA PRE ODPOCINOK BY MALI BYT
PRISPOSOBENE TAK, ABY POSKYTOVALI PRI LAVICKACH VOLNY PRIESTOR

O MINIMALNEJ SiRKE 1200 mm PRE INVALIDNY VOZIK.

INTEQROVANY NAVRH 5 NAPRIKLAD SEDENIE A TIENIACE PRVKY
- ZLEPSOVANIE MIKROKLIMY NAJMA V LETNYCH MESIACOCH
A ZAMEDZENIE PREHRIEVANIU MESTA

I,/ I .
/! iyt
" {?l ‘I'
SUVISIACE TECHNICKE o %y
URBAN DESIGN ALLIANCE. Urban Design vy G

NORMY, LEGISLATIVA Compedium. London: English Partnership.

2007.112 s. ASIN: BO6XSTJF2G

STN 73 6021 Svetelné {8}

agnﬁllzacnf’e zarladeiru.a. DFT. Manual for the Streets. London:

Umlestnenlga.pOUZItle Thomas Telford Publishing. 2007. 146 s.
navestidiel.

ISBN: 978-0-7277-3501-0

STN 72 3020 Betdnové
prefabrikaty. Uli¢ny a
zahradny mobiliar

{9}

OZYAVUZ, Murat. Advances in Landscape
Architecture. IntechOpen. s. 924. 2013.
ISBN: 978-9535111672
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Obijekty zariadeni
a sluzieb

Trhy a trhoviska

Trhy a trhoviska st historicky jednou z najdélezitejsich stéasti sidel. Pred-
stavuju délezity socio-kultirny a ekonomicky fenomén. St koncentraciami
verejného Zivota v mestach. M6zu mat réznu podobu: ako interiérové trznice
alebo trhoviska, alebo ako exteriérové otvorené plochy. Z hladiska prevadzky
mozu byt do¢asné alebo permanentné, denné &i noéné, sezénne alebo celo-
ro¢né. Z hladiska urbanistickej tvorby je najdélezitejsia volba ich spravneho
umiestnenia v urbanistickej $trukture, ktord zabezpedi ich dobrd dopravnd
dostupnost pre zasobovanie trhov, a nasledne pre navstevnikov a to najma s
vyuZzitim pesieho pohybu.

Predajné stanky

Priestor J[
na poznamky

Podla platnej legislativy je stdnkom
s trvalym stanovistom stanok s celo-
ro¢nou alebo sezonnou prevadzkou,
ktory je sti€astou trhoviska alebo ve-
rejného priestranstva prenajaty pre-

trvalé, ked dlhodobo zaberaju verejny
priestor, alebo do¢asné (prileZitostné,
sezénne alebo mobilné, ako napri-
klad kaviarne), ked zaberaju verejny
priestor na dobu ur¢itu {1}.

davajucemu obcou alebo spravcom
trhoviska na ¢asovo neobmedzené
obdobie alebo postaveny predavaju-
cim so sthlasom obce alebo spravcu
trhoviska.

Predajné stanky sd tradi¢nym prvkom
verejnych priestorov. V stcasnosti
sliZia najma na predaj tlacovin, rych-
leho obcerstvenia, dartekovych pred-
metov, sezonnych produktov. Najéas-
tejsie sa nachadzaji na miestach, UMIESTNOVANIE PREDAJNYCH STANKOV
kde sa zhromazduje vacsi pocet ludi
(najma pesich), a kde takéto funkcie

PRI DOLEZITYCH UZLOCH PESIEHO POHYBU,

napriklad chybaju (zastavky MHD, KRIZOVANI PESICH TAHOV {2},
namestia, predpolie vyznamnych
objektov, atd.) Predajné stanky su ZABEZPECIT, ABY VEREINY PRIESTOR AJ PO OSADENi STANKU

ZOSTAL PREHLADNY, ZOHLADNIT ODSTUPY STANKU OD OKOLITYCH

do|e2|tym katalyzatorom mestského OBJEKTOV, DOPRAVNEHO ZNACENIA, VSTUPY A PRESVETLENIE

v priestore. Predajné stanky moézu byt

Zivota, spolutvoria identitu mesta. PARTERU OKOLITYCH BUDOV,
5
. . . 7 . Z L
Spravidlaide o mobilné objekty, ktoré VYTVORIT PRIESTOR AJ PRE ZAZEMIE PREDAJNYCH STANKOV Z
nie st pevne spojené so zemou a je - PRIESTOR NA SEDENIE CHRANENY POVETERNOSTNYMI VPLYVMI, o
mozné ich lubovolne umiestiiovat PRIP. PRIESTOR PRE RADU CAKAJUCICH, A POD. w
(=)
<
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ARCHITEKTONICKE PRINCIPY

ZODPOVEDNE MIESTNE VSEOBECNE ZAVAZNE NARIADENIA OBCE

CHARAKTER OBJEKTU ST/\IIIKU S OBCERSTVENIM BY MAL
REFLEKTOVAT NA OKOLITE PROSTREDIE, JEHO IDENTITU,
ARCHITEKTONICKY JAZYK

SUVISIACE TECHNICKE

NORMY, LEGISLATIVA PRI TVORBE OKOLITEHO PRIESTORU TREBA BRAT DO UVAHY

AJVPLYV JEHO PREVADZKY NA OKOLIE: AKO NAPRIKLAD

88

Z4kon 178/1998 Z.z.

o podmienkach predaja
vyrobkov a poskytovania
sluZieb na trhovych
miestach

{1}

UTVAR HLAVNEHO ARCHITEKTA
BRATISLAVA. Manual pre osadzovanie

a posudzovanie predajnych stankov vo
verejnom priestore HM SR Bratislavy. 2016
Dostupné na: https://bratislava.blob.core.
windows.net/media/Default/Dokumenty/
Stranky/20160331_MsZ_Manual_predajne_
stanky.pdf

VONU JEDLA

JEDNOTNY DESIGN - NOSITELIA GENIA LOCI

ZODPOVEDAT SEZONNOSTI (MULTIFUNKCNE..) A FUNKCNOSTI

Sezénne terasy

Sezénne terasy a sedenia st do¢asné stavby. Ich architektonické stvarnenie,
objemové parametre a pouZité materialy nesmu konkurovat a dominovat okolite;
zastavbe historického prostredia. Nesmu znehodnotit pamiatkové tizemie a
negativne ovplyviiovat architektonicky vyraz fasad. Sezdénne terasy a sedenia
moZeme umiestnit len tam, kde je na chodniku dost priestoru a ostane ném
minimalny priechod 1,5 metra {3}. Je to integralna su¢ast verejného priestoru

a nemala by byt preto oplotena.

{9}

KOL. AUTOROV. Sprievodca pravidlami
umiestnenia reklamnych stavieb

a informa&nych zariadeni na Obchodnej
ulici a v okoli. 2018. Dostupné na: http://
www.obchodnaulicaaokolie.sk/wp-content/
uploads/2018/05/Manual-Nova-
Obchodna.pdf

ZAKLADNE ELEMENTY
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Objekty na ulahcenie
pohybu a pristupu

'Shéani It 4 i iA i i i Priestor
Ul'ahcenie pohybu a pristupu a odstranenie bariér vo verejnom priestore je na pornimiy J,

vyhodné nie len pre osoby s ur¢itym zdravotnym znevyhodnenim, ale je velmi
prospesné aj pre starsie osoby, osoby nesuce tazku batoZinu, vedlce detskych
kosik a pod. Cielom je vytvorenie ozaj verejného - pristupného priestoru pre
vsetkych. VVSeobecné technické poziadavky na stavby uzivané osobami s ob-
medzenou schopnostou pohybu a orientécie sa vztahuju na vetky priestory,
ktoré s uzivané verejnostou.

PRINCIP NAVRHOVANIA

POSKYTNUT DOSTATOCNY PRIESTOR PRE SAMOSTATNY
POHYB A UMIESTNOVAT OVLADACIE PRVKY V SPOLOCNEJ
DOSIAHNUTELNEJ ZONE,

POMOCOU HMATATELNYCH POVRCHOV ZABEZPECIT
ZJEDNODUSENIE ORIENTACIE V PRIESTORE A VAROVAT
CLOVEKA PRED NEBEZPECNYM MIESTOM,

NA MIESTACH, KDE CHYBAJU PRIRODZENE VODIACE
LINIE SA DOPLNIA UMELE VODIACE LINIE.

Vseobecné pravidla dimenzovania
vychadzajd z manipulatného ma-
névrovacieho priestoru. Je to volna
plocha na u¢ely manévrovania inva-
lidného vozika vo volnom priestore,
medzi stenami miestnosti a zariado-
vacimi predmetmi:

Tymto priestorom je kruh s prieme-
rom 1500 mm a zakladny rozmer
potrebny na otocenie vozika 0 360°.
Spolo¢nd dosiahnutelnad zéna je
priestor vo vyske (900 - 1200) mm.

ARCHITEKTURA MESTA 2 ZAKLADNE ELEMENTY — 89

ZAKLADNE ELEMENTY




>
-
z
]
=
]
—
[F1}
w
=z
(=)
<
—
B
<
N

90

O Varovny povrch

Rovnobezné/diagonalne usporiada-
nie vystupkov s pozitivnym reliéfom
(polgule)

O Vodiaci povrch

M4 za Ulohu navadzat ¢loveka po
preferovanej trase

O Varovny pas

M3 za ulohu varovat ¢loveka so zra-
kovym postihnutim pred vstupom do
nebezpecéného priestoru, ak nie je va-
rovanie zabezpecené inak. Varovny
pas nenahradza pevné zabrany, ktoré

SUVISIACE TECHNICKE
NORMY, LEGISLATIVA

TP10/201
Technické podmienky
Navrhovanie debarierizatnych
opatreni pre osoby
s obmedzenou schopnostou
pohybu a orientacie
na pozemnych komunikaciach

Vyhlaska MZP SR &.
532/2002 Z. z., ktorou
sa ustanovuju podrobnosti
o vieobecnych technickych
poziadavkach na vystavbu
a o vseobecnych technickych
poziadavkach na stavby
uzivané osobamis
obmedzenou schopnostou
pohybu a orientacie

Vyhlagka MV SR ¢.9/2009
Z. z., ktorou sa vykonava
zakon o cestnej premavke

musia byt umiestnené pred nebez-
pe¢nymi prekazkami ako st napri-
klad vykopy. Varovny pés je farebne
kontrastny k okoliu, jednotnej farby
a musi byt jednoznacne identi-
fikovatelny dlhou bielou palicou
a naslapom.

O Signalny pas

PouZiva sa len v exteriéri a informu-
je ¢loveka so zrakovym postihnutim
otom, Ze v blizkosti sa nachadza dole-
Zité miesto a jeho drazky ho k tomuto
miestu navadzaju (najma na priechod
pre chodcov, na zastavkach MHD
a SAD, kde sa navadza na nastup do
vchodu délezitej budovy). Signalny

POZIADAVKY NA RIESENIA

pas musi byt v celej Sirke rovnakej
farby - kontrastnej voci svojmu okoliu.

O Umela vodiaca linia

Kontaktom s umelou vodiacou liniou
si ¢lovek udrzuje ziadany smer pohy-
bu, vyhotovenie farebne kontrastné
k okoliu.

O Vodiaci pas

Je 3pecifickd umeld vodiaca linia,
ktord sa umiestiiuje na priechodoch
pre chodcov v rdmci vodorovného
dopravného znacenia

(OLAMOVANIE VYSTUPKOV);

MATERIAL MUSI BYT FAREBNE STALY, ODOLNY VOCI
POVETERNOSTNYM VPLYVOM A MECHANICKEMU OPOTREBENIU

IDEALNE JE PRI VYTVARANI HMATATELNYCH POVRCHOV
POUZIVAT MATERIALOVY KONTRAST VOCI CHODNIKU;

JE NUTNE OZNACIT HMATATELNYMI FAREBNE KONTRASTNYMI POVRCHMI
VSETKY PRIECHODY PRE CHODCOV, ZNiZENE OBRUBNIKY, SCHODISKA, NASTUPISTIA
HROMADNEJ DOPRAVY, SPOLOCNE PRIESTORY PRE CHODCOV A CYKLISTOV,
PREKAZKY, KTORE NIE SU ZABEZPECENE INAK, RAMPY, VSTUPYA ZARIADENIA
URCENE PRE OSOBY S OBMEDZENOU SCHOPNOSTOU POHYBU A ORIENTACIE.

JE POTREBNE DOPLNIT CHYBAJUCE PRIRODZENE VODIACE
LINIE UMELYMI VODIACIMI LINIAMI.

SESTAKOVA, Irena - LUPAC, Pavel. Budovy
bez bariér : Navrhy a realizace. 1.vyd. Praha

: Grada, 2010. 125 s. ISBN 978-80-247-
3225-1
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Reklamna stavba je stavebna kon-
$trukcia postavena stavebnymi pra-
cami zo stavebnych vyrobkov, ktoré
je pevne spojena so zemou. MozZe
byt aj upevnena strojnymi stciast-
kami, ¢i zvarom o pevny zaklad na
zemi. Niekedy si jej osadenie vyZa-
duje tpravu podkladu. Jej funkciou
je 8irenie reklamnych, propagacnych,
navigaénych a inych informacii vidite-
[nych z verejnych priestorov.

Vizualny smog je situdcia, v ktorej
vizualne znetistenie brani pozoro-
vatelovi vnimat pohlad alebo vyhlad.
Ide o zamorenie - znecistenie verej-
ného priestoru agresivnou, charakte-
ru svojho okolia neprisp6sobenou a
velkostne neprimeranou reklamou.

ARCHITEKTURA MESTA 2
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Tato byva ¢asto umiestnena nelegal-
ne. Désledky vizualneho znedistenia
zahffaju: rozptylent pozornost, o¢nu
a mentalnu tnavu, stratu identity {1}.
Jedna sa o jav, ktory méZeme pozo-
rovat v miestach, kde je va&si priestor
aj dovod k inzercii produktov a s tym
spojena snaha predavajucich zaujat
potencialneho zakaznika {2}.

Vedla klasického smogu (prach, dym,
hluk) a svetelného smogu (umelé
osvetlenie) predstavuje vizualny
smog vazny zasah do estetickej
a vizualnej logiky mesta a vyrazne
znizuje hodnotu zazitku z prostredia.

Vzhladom na existujlce pravne pred-
pisy je regulacia vonkajsej podoby

ZAKLADNE ELEMENTY

Désledky vizudlneho
znedistenia zahfnaju:

rozptylenu pozornost,
oénd a mentdlnu
unavu, stratu identity

e i

reklamy obchodov, vyvesnych stitov
a napisov nosi¢ov reklamy (a to ako z
hladiska farby, tak i velkosti, pouzité-
ho materialu ¢i umiestnenia) zavisla
najma na voli samotnych obyvatelov
a majitelov tychto zariadeni, t.j. vy-
chadza z uvedomelej starostlivosti
o kvalitny priestor okolo nas.
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Prvky vonkajsej reklamy mavaju réznu formu: formu plogného, ¢i priestoro-
vého napisu, vyvesného stitu (vystreky), lepenim na vyklady a okna, malova-
ného napisu na $tite alebo fasadde budovy, prip. bilboardy, bigboardy, banery,
velkoplosné obrazovky. Vo verejnych priestorov byva ¢asto velmi nevhodne
umiestiované aj mobilné zariadenia, tzv. "A-¢ka", ktoré brania plynulosti
pesieho a cyklistického pohybu.

ARCHITEKTONICKE PRINCIPY

REKLAMA JE VZDY PODRIADENA OKOLIU. KONCEPCIA CELEHO
PRIESTORU (ULICE, NAMESTIA) JE NADRADENA REKLAME, ROVNAKO
AKO AJ ARCHITEKTURA INDIVIDUALNEJ BUDOVY. VSETKY REKLAMNE
STAVBY SA VELKOSTOU, FORMOU A FAREBNOSTOU PRISPOSOBUJU
KOMPOZICli VEREJNEHO PRIESTORU, ALE AJ FASADY A TVARU

BUDOVY.
SUVISIACE TECHNICKE REKLAMA NESMIE SVOJVOLNE PRETVARAT EXISTUJUCE PROSTREDIE
NORMY, LEGISLATIVA - REKLAMNYM PUTACOM NESMIE BYT PODRIADOVANY OREZ STROMOV,

REKLAMY NESMU TEKTONICKY ANI STATICKY ZASAHOVAT DO BUDOVY |
€1 PLYNULEHO PRIECHODU NA ULICI CI NAMESTI, NESMU OVPLYVNOVAT
ORGANIZACIU DOPRAVY, PESICH A CYKLISTICKYCH TRAS.

Novela stavebného
zakona &. 50/1976 Zb. z.
o uzemnom planovani a

stavebnom poriadku t¢inna

od 2. januara 2015

PRI NAVRHU NOVOSTAVIEB OBJEKTOV ALEBO VACSICH CELKOV, PRIP.
ICH REKONSTRUKCIi SU REKLAMY NAVRHNUTE AKO ICH INTEGROVANA
S NIMI A TAK VYTVARAJU HARMONICKY CELOK.

o Rk e

{10}
ZDROJ: www.artslexikon.cz

{n}

KOL. AUTOROV. Sprievodca pravidlami
umiestnenia reklamnych stavieb a
informacnych zariadeni na Obchodnej ulici
a v okoli. 2018. Dostupné na: http://www.
obchodnaulicaaokolie.sk/wp-content/
uploads/2018/05/Manual-Nova-
Obchodna.pdf
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Umenie
a umelecké diela

Umenie je neoddelitelnou stcastou verejného priestoru. Umelecké prvky
vznikali historicky so zdmerom esteticky dotvarat prostredie, ¢i plnili reprezen-
tativnu alebo didaktickd funkciu, na objednavkou mecenasov, demonstrovali
moc. Umenie vo verejnom priestore moze mat rozne podoby, ¢i uz ako autorské
nehnutelné alebo hnutelné umelecké dielo ako socha, pomnik, fontana. Jeho
podoby a tloha vo verejnom priestore su zavislé od spolo¢enskych, ekono-
mickych, kultdrnych, estetickych nastaveni spolo¢nosti.

Od 20-teho storotia je vo verejnych priestoroch mozné pozorovat aj nové
moderné druhy umenia: happeningy a perfomance, landscape art, street art
a graffiti. Od 60-tych rokov 20. stor. sa pre realizacie umenia vo verejnom
priestore zaviedol anglicky vyraz public art, ktory zahfia nielen vytvarné, ale
aj ostatné tanecné, divadelné, hudobno-umelecké prejavy a ich vzajomné
spojenia a presahy. "Public art" zahfia aj dal3ie rézne formy umenia, trvalo
umiestnené umelecké diela, dlhodobé instalacie ale aj kratkodobé vystavy,
prezentacie, i akcie.

Umelecké dielo ma potencial definovat alebo doplnit miestu charakter aiden-
titu, indpirovat ludi, aby dany priestor vyuZivali. Na druhej strane, prezentacia
umenia vo verejnom priestore poméaha aj k prekonaniu praktickych bariér
v pristupe verejnosti k umeniu a kultdrnym institdciam. Kultdrne instittcie
a umelci tak mézu nadviazat otvoreny kontakt s potencialnym zadujemcom,
divakom. Zvlast pridanou hodnotou umenia je umiestfiovanie umeleckych
diel vo verejnom priestore z hladiska podpory budovania lokalnych komunit:
jednotlivcov, samotnych umelcov alebo spolo¢nych zdruZeni.

POZIADAVKY NA TVORBU

UMELECKE DIELA A ARTEFAKTY SU DOTVARAJUCE PRVKY ULICNEHO
INTERIERU A PRETO JE VHODNE S NIMI UVAZOVAT UZ V ZAKLADNYCH
KONCEPCIACH TVORBY PROSTREDIA

UVAZOVAT NAD ROZNYMI FORMAMI UMELECKYCH DIEL
- TRVALE/DOCASNE, VYTVARNE / PERFORMANCE

HISTORICKE UMELECKE DIELA A ARTEFAKTY SU SUCAsTOU
AUTENTICKEHO OBRAZU SIDLA A MALI BY BYT PREDMETOM OCHRANY

KAZDA MANIPULACIA S EXISTUJUCIM UMELECKYM DIELOM VYZADUJE
SUHLAS AUTORA, RESP. AKTUALNEHO DRZITELA AUTORSKYCH PRAY

ARCHITEKTURA MESTA 2 ZAKLADNE ELEMENTY

SUVISIACE TECHNICKE
NORMY, LEGISLATIVA

Zakon 185/2015 Z.z.
Autorsky zakon

Stratégia rozvoja kultiry
Slovenskej Republiky na roky
2014 - 2020. Bratislava:
Ministerstvo Kultdry
Slovenskej Republiky, 2014,
s 6. [online] Dostupné
na: www.strategiakultury.
sk /sites/default/les/
TRATEGIA_ROZVOJA_
KULTURY_SR_NA_
ROKY_2014-2020.pdf

BARTLOVA Anezka. Manual Monumentu.
Praha: UMPRUM . 2016. 208 s. ISBN: 978
80 87989 043

RUDYJOVA, Michaela. Zmeny umenia vo
verejnom priestore. IN: PECNIKOVA, Jana,
eds. Umenie a verejny priestor. Zbornik
abstraktov z medzinarodného seminara FiF
UK v Bratislave, 2017. s 26-39. 2017. ISBN
978-80-223-4475-3
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Poznamky
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